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Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 6
Organizacao de Manutencao Aprovada
de 7 de Agosto de 2015

A Organizacio da Aviagio Civil Internacional (OACI) aprovou as
normas e praticas recomendadas relativas ao registo e controlo das
entidades de manutencio aprovadas, em conformidade com o disposto
no artigo 37° da Convencao sobre Aviacdo Civil Internacional (Chicago,
1944), tendo-as consignado no anexo 6, Parte 1.

Segundo o anexo 6, a manuten¢ido adequada de aeronaves é
fundamental para a seguranga da aviagdo, requerendo dos Estados
Contratantes a certificagdo das entidades que efectuam a manutencgio
das aeronaves e outros produtos aeronduticos.

Neste ambito, a autoridade aerondutica, enquanto entidade res-
ponsavel pela supervisio da aviagdo civil, propée aprovar uma nova
edi¢do deste CV-CAR, por forma a acompanhar as tltimas emendas
adoptadas pela OACI () e assegurar a harmonizagao da regulamentacéo
nacional com as normas e praticas recomendadas no anexo 6, Parte I.

Assim, este CV-CAR visa estabelecer os requisitos para a certifi-
cacéo de organizacoes de manutencio e as regras relacionadas ao seu
desempenho na manutengio, manutengio preventiva, reparagdes e mo-
dificagGes nas aeronaves e noutros produtos aeronauticos. Este CV-CAR
dispde igualmente a determinar as regras gerais de funcionamento de
uma Organizagdo de Manutenc¢io Aprovada (OMA).

Por ultimo, impoe-se ressalvar que o presente CV-CAR foi subme-
tido a consulta publica, garantindo o direito a informagao e o direito a
participacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviagao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.® 70/2014, de 22
de Dezembro e do n°® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n°® 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

6.A DISPOSICOES GERAIS
6.A.100 REGRAS BASICAS

6.A.105 Objecto

(a) Este CV-CAR determina os requisitos para a certificagio de
organizagoes de manutencgdo para que possam efectuar ma-
nutencio, manutencao preventiva, reparacoes e modificacoes
nas aeronaves e noutros produtos aeronduticos.

(b) Este CV-CAR determina ainda as regras gerais de funciona-
mento de uma Organizacio de Manuten¢io Aprovada (OMA).

6.A.110 Aplicabilidade

Este CV-CAR aplica-se a qualquer requerente ou detentor de um
certificado de organizagdo de manutengéo aprovada emitido sob este
regulamento.

6.A.115 Definicoes
Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

(1) «Aceitavel», significa que a autoridade aerondutica analisa
o método, procedimento ou politica para assegurar que nao
contraria os regulamentos, considerando valido o seu uso
ou implementacao;

(2) «Administrador responsavel», a pessoa que a autoridade
aerondutica aprovar, investida de autoridade corporativa
para garantir que todas as actividades de operagoes e ma-
nutencao se possam financiar e executar em conformidade
com as normas de seguranca exigidas pela autoridade
aerondutica, e quaisquer requisitos adicionais definidos
pela OMA;
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«Aeronave ou componentes de aeronave relevantes», a
aeronave ou os componentes de aeronave especificados na
autorizacao de certificacio especifica;

«Aeronavegabilidade continua», conjunto de procedimentos
que permitem assegurar que uma aeronave, motor, hélice
ou outros componentes de aeronaves cumprem os requisitos
aplicaveis de aeronavegabilidade e permanecem em condi-
¢oes de operar de modo seguro durante toda a sua vida tutil;

«Alojamento», refere-se a edifica¢bes, hangares e outras
estruturas para alojar os equipamentos e materiais neces-
sarios a uma OMA e que:

(1) Fornecam um espago de trabalho para as activi-
dades de manuten¢do, manutenc¢do preventiva,
reparacoes ou modificagoes para as quais a OMA
esteja certificada e qualificada;

(i) Fornecam estruturas para a devida protecgao de
aeronaves, células, motores de aeronaves, hélices,
outros componentes, dispositivos, pecas e seus
subconjuntos durante a desmontagem, limpeza,
inspecc¢io, repara¢io, modificacdo, montagem e
teste; e

(i11) Permitam o armazenamento, segregacao e protec¢io
adequados de materiais, pegas e provisoes;

«Aprovado», acto através do qual a autoridade aerondutica
analisa o método, procedimento ou politica em questéo e as-
segura a sua conformidade com os regulamentos, emitindo
a sua anuéncia formal, atribuindo-lhe eficacia;

«Artigo», qualquer item, incluindo mas néo limitado a, uma
aeronave, célula, motor de aeronave, hélice, peca, ou outro
componente, dispositivo, acessorio, conjunto, subconjunto,
sistema, subsistema, unidade ou produto;

«Assinatura», a identifica¢do tnica de um individuo usada
como forma de autenticar uma entrada no registo de ma-
nutencao ou o registo de manutencio, podendo ser a mao,
electrénica ou sob qualquer outra forma aceitavel para a
autoridade aerondutica;

«Autorizacio de certificacdo», a autorizacio emitida pela
organizac¢do ao pessoal de certificacdo, na qual se declara
que esse pessoal pode assinar, em nome da organizacao
certificada, certificados de aptiddao para servigo com as
limitacoes especificadas na prépria autorizagio;

«Calibragao», um conjunto de operagoes, executadas de acor-
do com um procedimento documentado definido, que com-
param a medigéo efectuada por um dispositivo de medigao
ou padrao de trabalho com os padrées de um organismo de
pesos e medidas reconhecidas, a fim de detectar e notificar
ou eliminar, pelo ajuste, erros no dispositivo de medigao,
padrao de trabalho ou produto de aeronautica testados;

«Certificacio de aptiddao para retorno ao servigo», um do-
cumento que contém uma certificacdo que confirma que o
trabalho de manutencéo ao qual diz respeito foi efectuado
de uma forma satisfatéria, tanto de acordo com os dados
aprovados, como com os procedimentos descritos no MPM;

«Dados de aeronavegabilidade», qualquer informagéo ne-
cessaria para assegurar que uma aeronave ou componente
de aeronave possam ser mantidos num estado tal que a
aeronavegabilidade da aeronave, ou a capacidade de uso
do equipamento operacional e de emergéncia, conforme
apropriado, esteja assegurada;

«Dados aprovados», informacdo técnica aprovada pela
autoridade aerondutica;

«Directamente responsavel», significa ter a responsabilidade
pelo trabalho feito por uma organizagdo de manutencao
aprovada que executa a manutengdo, manutencao pre-
ventiva, reparacoes, as modificagdes ou outras fungdes que
afectam a aeronavegabilidade da aeronave;
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Nota: Uma pessoa directamente responsavel ndo necessita de estar
fisicamente a observar e a orientar constantemente cada trabalhador
mas deve estar disponivel para ser consultado sobre assuntos que neces-
sitem de instrugoes ou decisoes tomadas por uma autoridade superior.

(15)

«Dispositivo de medigdo», um calibrador calibrado, padrao,
equipamento e equipamento de teste que se destinam a
serem utilizados para testar, medir ou calibrar outros
dispositivos de medigao;

Nota: Nao deve ser utilizado para testar, medir ou calibrar um produto
aeronautico.
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«Especificacgoes de operagoes da OMA», sdo as autorizagoes,
condigbes e limitagoes associadas ao certificado de orga-
nizagdo de manutenc¢do aprovada e sujeitas as condi¢des
contidas no MPM;

«Factores humanos», os principios relacionados com o projecto
aerondutico, a certificagao, a formacéo, a operacio e a manu-
tencao, destinados a assegurar uma interface segura entre
a componente humana e outras componentes de sistema,
mediante uma devida considera¢io do desempenho humano;

«Ferramentas, equipamento e equipamento de teste», usa-
dos por uma OMA para a execugdao de uma manutengio ou
calibragdo numa aeronave ou outro produto aeronautico;

«Inspec¢dor, 0o exame de uma aeronave ou outro produto
aerondutico para estabelecer a conformidade com uma
norma aprovada pela autoridade aerondutica;

«Instalac¢ées», uma unidade fisica, que inclui o terreno, os
edificios e o equipamento, que fornece os meios para a exe-
cugio da manutengio, manutengio preventiva, reparacgoes
ou modificagoes de qualquer artigo;

«Manual de procedimentos da organizacdo de manutencao»,
um documento endossado pelo responsavel da organizagao
de manutenc¢io que pormenoriza a estrutura da organizagao
de manutengio e as responsabilidades de gestdo, ambito de
trabalho, descri¢do das instalagdes, procedimentos de ma-
nutencao, garantia da qualidade ou sistemas de inspecg¢ao;

«Manutencao», execu¢io dos trabalhos requeridos para as-
segurar a manutenc¢io da aeronavegabilidade da aeronave,
que inclui uma ou varias das seguintes tarefas:

(1) Revisao geral;

(1) Inspeccao;

(i11) Substitui¢ao de pegas;

(iv) Rectificacao de defeitos; e

(v) Incorporacao de uma modificacido ou reparacio;

«Manutengao de linha», qualquer manuteng¢éo nao progra-
mada resultante de acontecimentos imprevistos ou inspec-
¢oes programadas que incluam servi¢o ou inspecgdes que
néo necessitem de instrugdo, equipamento ou instalagdes
especializados;

«Manutencao preventiva», operagoes simples ou de conser-
vacdo minima e a substituicdo de pequenas pecas padrio
nao envolvendo operacdes de montagem complexa;

«Material consumivel», qualquer material que é utilizado
uma Unica vez, tais como lubrificantes, cimentos, compostos,
tintas, produtos quimicos, corantes e selantes;

«Material bruto», qualquer material que requer trabalho
adicional para torna-lo num componente de uma aeronave,
tais como metais, plasticos, madeira, tecido;

«Padrao», um objecto, artefacto, ferramenta, equipamento
de teste, sistema ou experimento que armazene, incorpore,
ou de outro modo proporcione uma quantidade fisica, que
sirva de base para a medi¢do da quantidade, incluindo

também um documento em que se descrevem as operacoes
e o0 processo que devem ser realizados a fim de alcancar
uma meta especifica;

(28) «Padrao de referéncia», um padrdo que é utilizado para
manter os padroes de trabalho;

(29) «Padrao primario», um padrao definido e mantido por uma
autoridade do Estado e utilizado para calibrar padrées
secundarios;

(30) «Padrao secundério», um padriao mantido através da com-
paragdo com um padrao primario;

(31) «Padrio de transferéncia», qualquer padrido que é usado
para comparar um processo, sistema ou dispositivo de
medi¢do num local ou nivel com outro processo, sistema
ou dispositivo de medi¢do noutro local ou nivel;

(32) «Pessoal de certificagio», o pessoal que esta autorizado pela
OMA, de acordo com um procedimento aceitavel para a au-
toridade aerondutica, a certificar aeronaves ou componentes
de aeronaves como aptos para o servigo;

(33) «Pessoal de apoio», o pessoal detentor da licenga de ma-
nutencdo aeronautica prevista no CV-CAR 2.2 para as
categorias B1, B2 ou B3, com as qualificagdes adequadas e
que trabalha em manutencao de base sem dispor necessa-
riamente de privilégios de certificacio;

(34) «Produto aeronautico», qualquer aeronave, motor de aerona-
ve, hélice, sub-conjunto, ou outro componente, dispositivo,
material, parte a ser instalada nela;

(35) «Rastreabilidade», uma caracteristica da calibragéo, analoga
a uma arvore genealdgica;

Nota: Uma calibragéo rastreavel é obtida quando cada dispositivo
de medicao e padrao de trabalho, numa hierarquia que recua até ao
padréo nacional, tenha sido devidamente calibrado, e os resultados
tenham sido devidamente documentados. A documentacao fornece a
informacgao necessaria para demonstrar que todas as calibragdes na
cadeia de calibragoes foram adequadamente executadas.

(36) «Sistema informatico», qualquer sistema electrénico ou au-
tomatizado capaz de receber, armazenar, e processar dados
externos e de transmitir e apresentar esses dados de uma
forma utilizavel para levar a cabo uma funcio especifica;

(387) «Desempenho humano», as capacidades e limitagées hu-
manas que tém um impacto na seguranca e eficacia das
operacgOes aeronduticas.

6.A.120 Abreviaturas

No ambito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes
significados:

(1) MCM — Manual de controlo de manutencio;

(2) MPM - Manual de procedimentos da organizac¢do de ma-
nutencao;

(3) NDT — Teste Nao Destrutivo;
(4) OMA - Organizagado de Manuten¢io Aprovada;
(5) TMA — Técnico de Manutenc¢io de Aeronaves;

(6) TSO — Especifica¢iao Técnica Normalizada.

6.B CERTIFICACAO DE UMA ORGANIZACAO DE MANUTENCAO
E MANUTENCAO DA VALIDADE

6.B.100 CERTIFICACAO

6.B.105 Requisitos de certificacao

(a) Nenhuma pessoa pode operar como uma OMA sem um
certificado de organizagdo de manutengdo aprovada, e as
especifica¢oes de operacoes emitidas sob este CV-CAR ou em
violagao deste.
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(b) A certificagdo de uma OMA pela autoridade aerondutica esta
dependente do requerente demonstrar o cumprimento com os
requisitos dispostos no presente CV-CAR e com os requisitos
do sistema de gestdo da seguranca operacional definidos em
regulamentacao prépria.

6.B.110 Certificado de organizacao de manutencao aprovada

(a) O certificado de organizacido de manutenc¢ao aprovada emi-
tido pela autoridade aerondutica inclui as especificagoes de
operacoes, contendo as autorizagoes, condicoes e limitagoes.

(b) Uma OMA apenas pode executar a manutengdo, manuten-
¢ao preventiva, reparagoes ou modificagbes numa aeronave,
célula, motor de aeronave, hélice, ou noutro componente,
dispositivo ou parte da aeronave em conformidade com as
autorizagoes, condig¢oes e limitagoes contidas nas suas espe-
cificagoes de operacgdes.

(c) O certificado de organizac¢ado de manutencao aprovada contém
as informacoes seguintes:

(1) O numero de certificado atribuido especificamente 8 OMA;
2) O nome e localizacao (estabelecimento principal) da OMA;
(3) A data de emissao e periodo de validade;

(4) Os termos da certificacio; e

(5) A assinatura da autoridade aerondutica.

(d) As especificagoes de operagdes da OMA, parte integrante do
certificado, contém as informacgoes seguintes:

(1) O numero de certificado especificamente atribuido a OMA;

2) O ambito de certificagio emitidas com pormenor, incluindo
as limitagoes especiais emitidas, conforme definidas na
NI: 6.B.110;

3) A data da emissio ou emenda;
(4) A assinatura da autoridade aerondutica.

(e) O certificado de organizagdo de manutengao aprovada, o qual
inclui as respectivas especifica¢oes emitido pela autoridade
aeronautica deve obedecer os formularios A e A1 constantes
no anexo A, que fazem parte integrante do presente CV-
-CAR.

® O certificado de organizagdo de manutencio aprovada deve
ser emitido na lingua portuguesa e incluir uma traducio em
inglés.

(2) O certificado emitido para cada OMA deve estar disponivel
nas instala¢ées para inspecgdo por parte do publico e da
autoridade aeronautica.

6.B.115 Pedido de um certificado de organizacao de manuten-
cao aprovada

(a) Uma organiza¢do de manutencao que se candidate junto da
autoridade aerondutica a um certificado de organizacio de
manutencao aprovada deve apresentar o seguinte:

(1)  Uma candidatura num formuldrio e do modo determinado
pela autoridade aerondutica;

2) O seu MPM em duplicado;

3) A declaracdo de conformidade, incluindo uma lista com-
pleta de todos os requisitos aplicaveis do presente CV-
-CAR e do CV-CAR 5 com uma breve descri¢cdo de como
a organizacao os cumpre e referéncia especifica da secgao
do manual onde consta tal informacao;

(4) Um manual de garantia de qualidade;

5) Lista de capacidades;

(6) Um organograma da organizac¢io de manuten¢io com os
nomes e titulos do pessoal de administracao e supervisio;

(7) Uma descrigao das instalagdes e recursos, incluindo o
endereco, de acordo com a subsecc¢io 6.C.110;

(8) Uma lista das funcoes a serem desempenhadas, sob
contrato, por outra OMA;

9) O programa de treino de acordo com a secgao 6.D.100;

(10) Uma lista de todos os certificados de organizagao de
manutencdo aprovada e autorizagdes pertinentes para
tais certificados emitidos por outro Estado contratante
que nao Cabo Verde, se aplicavel;

11) Documentagao do sistema da qualidade da organizagao
de manutencao; e

(12) Comprovativo de pagamento da taxa devida.

(b) A autoridade aerondutica pode notificar o requerente para
apresentar informagio em falta na instrugdo do requeri-
mento, bem como solicitar qualquer informacao adicional
ou esclarecimentos complementares sobre a documentacao
apresentada.

(c) O requerente deve apresentar o pedido a uma emissao inicial
de um certificado de organizacdo de manutencio aprovada
pelo menos 90 (noventa) dias antes da data prevista para o
inicio da operacéo.

(d) Adicionalmente a conformidade com os requisitos aplicaveis
para a certificacdo de uma organizagdao de manutengdo, um
requerente de certificado de organizagao de manutencio
localizado fora de Cabo Verde deve cumprir os seguintes
requisitos:

(1) Demonstrar que o certificado de organiza¢do de manu-
tencdo é necessario para manter ou modificar:

(1) A aeronave registrada em Cabo Verde e artigos para
uso nessas aeronaves;

(i) Aeronave estrangeira operada por empresa certi-
ficada nos termos do CV-CAR 9 e artigos para uso
nessas aeronaves;

(2) Demonstrar que a organizacao é certificada pela auto-
ridade de aviacao civil do pais onde ela estd instalada
para um ambito de trabalho igual ou superior ao que esta
solicitando a autoridade aerondutica.

Nota 1: "Num formulério" e "do modo" significam que um formulario
emitido pela autoridade aerondutica deve ser preenchido pelo adminis-
trador responsavel, ou pelo seu representante designado.

Nota 2: O Doc. 9642, Parte 4, 2.9 da OACI afirma que é uma préatica
aceitavel permitir que as OMA subcontratem o trabalho a organizagoes
de manutengdo nio aprovadas se a OMA contratante: (1) tiver a certi-
ficacdo para o trabalho a ser subcontratado e possuir a capacidade de
avaliar a competéncia do subcontratado; (2) retiver a responsabilidade
pelo controlo da qualidade e certificagido das actividades subcontra-
tadas, e (3) existirem procedimentos para controlo das actividades
subcontratadas juntamente com termos de referéncia para o pessoal
responsavel pela gestiao destas. A OMA pode subcontratar o trabalho
a organizagoes de manutengao nao aprovadas.

6.B.120 Emissdo de um certificado de organizacio de manu-
tencao aprovada

A autoridade aerondutica pode emitir um certificado de organizagio
de manutengdo aprovada se, apos andlise do pedido, verificar que o
requerente:

(1) Cumpre com os regulamentos e normas aplicaveis ao titular
de um certificado de organizag¢do de manuten¢do aprovada;

(2) Esta devidamente e adequadamente equipado ou é capaz de
efectuar a execugdo da manutencgdo de uma aeronave ou outro
produto aerondutico para a qual pretende a certificacao;
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Efectuou o pagamento da taxa aplicavel,;

Nao foi titular de um certificado de organizagdo de manu-
tencdo aprovada que veio a ser objecto de revogacgdo, por
incumprimento grave das normas de seguranga operacional,
em virtude da conformidade de nivel 1;

Nao tendo contribuido para as circunstancias que causaram
arevogacio de um certificado de organiza¢io de manutencio
aprovada, nos termos do paragrafo anterior, veio a obter a
propriedade substancial ou veio a ser contratado para uma
posicao exigida por este CV-CAR.

6.B.125 Duracao e renovacgao do certificado

(a)

(b)
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Um certificado de organiza¢do de manuten¢do aprovada
emitido pela autoridade aerondutica a uma OMA localizada
quer dentro quer fora de Cabo Verde tem a validade de 24
(vinte e quatro) meses, a partir da data da sua emissio e
é renovavel por igual periodo, desde que se mantenha as
condig¢oes requeridas pelo presente CV-CAR.

O certificado de organiza¢do de manutengao aprovada é valido
pelo periodo referido no paragrafo anterior a ndo ser que:

A OMA renuncie o certificado;

A autoridade aerondutica suspenda ou revogue o certifi-
cado; ou

A autoridade aerondutica decida impor limitagdes ao
certificado de organizac¢ido de manutencio aprovada, de-
vendo neste caso ocorrer a renovagao antes dos 24 (vinte
e quatro) meses.

A OMA deve submeter o pedido de renovacao do certificado
de organizacido de manutencao aprovada:

No formulario e do modo especificado pela autoridade
aerondutica;

Contendo toda a informacio exigida pela autoridade
aerondutica;

Acompanhado do comprovativo de pagamento da taxa
devida.

Uma OMA que se candidate a uma renovacgao do seu certifi-
cado de organizagio de manutengio aprovada para aeronaves
registadas em Cabo Verde deve submeter o seu pedido de
renovacgio pelo menos 60 (sessenta) dias antes do certificado
actual expirar.

Se um pedido de renovacgio nio for efectuado no prazo esti-
pulado no paragrafo anterior, desde que nao forem invocadas
razodes plausiveis ou as razdes invocadas nio forem conside-
radas plausiveis pela autoridade aeronautica, a OMA deve
seguir o procedimento de candidatura para emissao inicial
determinado pela autoridade aerondutica.

Caso a autoridade aerondutica considerar plausiveis as razoes
invocadas pela OMA aquando da renovacao, pode prolongar
o prazo do certificado por forma a evitar a caducidade deste.

6.B.200 MANUTENCAO DA VALIDADE DA CERTIFICACAO

6.B.205 Requisitos gerais

O certificado de organizacdo de manutencio aprovada mantem-se
em vigor, a ndo ser que tenha sido previamente objecto de rentncia,
alteracgio, suspensao, revogacao ou tenha expirado em virtude de ter
excedido a data de renovacgido que esteja especificada no certificado.

6.B.210 Suspensao ou revogacao

(a)

€Y

Pode resultar na revogacio ou suspensio do certificado de
organizag¢do de manutencio aprovada:

A falta de conformidade da OMA com os requisitos deste
CV-CAR ou com os termos e condicoes do certificado OMA;

@

©)

4)

®)

(b)

A recusa, por parte da OMA, do acesso a autoridade ae-
rondutica as instalac¢oes da organizacdo para determinar
a conformidade continua com este CV-CAR,;

A ocorréncia dos casos descritos no paragrafo (1) da sub-
sec¢do 6.B.215;

A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados
pela autoridade aerondutica;

Se a OMA n#ao efectuar actividades de manutengao por
mais de 90 (noventa) dias, sem causa justificativa ou
sem autorizacdo da autoridade aeronautica e se néo tiver
nenhum contrato com um operador valido.

Em caso de rendncia, caducidade ou revogacao, o certificado
deve ser devolvido a autoridade aerondutica no prazo de 7
(sete) dias uteis.

6.B.215 Alteracao do certificado de organizaciao de manutencao

aprovada

(a)

(b)

(©

(d

De modo a permitir a autoridade aerondutica determinar a
conformidade continua com este CV-CAR, a OMA deve pro-
ceder a notificagdo por escrito a autoridade aerondutica de
qualquer uma das seguintes alteracoes, antes que as mesmas
tenham lugar, excepto no caso de alterac¢des propostas com
relagio ao pessoal ndo conhecidas antecipadamente pela ges-
tao, situagdo em que estas alteragoes devem ser notificadas
0 mais rapidamente possivel:

(1) Nome da organizagao;
(2) Propriedade;
(3) A localizacao principal da organizacéo;

(4) O alojamento, instalagdes, equipamento, ferramen-
tas, material, procedimentos, ambito de trabalho e
pessoal de certificagdo que possam afectar o ambito
de certificagdo da OMA;

(5) O ambito de certificacdo detida pela OMA, quer

concedidas pela autoridade aerondutica quer detidas

através de uma certificagdo da OMA emitida por outro

Estado contratante;

©)
)

Localizagoes adicionais da organizagao;
Itens no MPM;
(8) Administrador responsavel; ou

(9) A lista do pessoal de gestdo identificada conforme
descrito no MPM.

Sem prejuizo do disposto no pardgrafo anterior, uma OMA
deve candidatar-se a alteracdo do seu certificado caso ocorram
uma das seguintes situacoes:

(1) Mudanca de localizagao da organizagdo de manuten-
¢ao;
(2) Requerimento de adi¢do ou alteracio de sua capaci-
dade ou ambito de certificacio; ou
(3) Mudanca de razéo social ou denominagao social da
organizagio;

(4) Mudanca de propriedade.

Um pedido de alteragdo de um certificado de organizacao
de manutencgdo aprovada deve incluir o cumprimento do
disposto na subsecc¢ao 6.B.115, se ja ndo tiver sido cumprido
anteriormente.

No caso de diminuicédo de capacidade da organizagio, o reque-
rimento para a alteracéo do certificado deve ser submetido a
autoridade aerondutica no maximo 5 (cinco) dias tuteis apé6s
ocorrer a diminuigao de capacidade.
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Nos demais casos, o requerimento para a alteracio do certifi-
cado deve ser submetido a autoridade aerondutica pelo menos
60 (sessenta) dias antes da data proposta para efectivagao
da modificacio.

Em todos os casos, deve ser apresentada a documentacio
necessaria.

Um certificado pode ser alterado pela autoridade aeronautica
removendo categorias/classes ou alterando sua limitagao
caso seja constatado que a organizac¢do de manutengao nao
apresenta condi¢oes de manter essa certificagio.

Se o detentor do certificado vender ou transferir seus activos,
0 novo proprietario deve requerer uma alteragio ao certificado
de acordo com a se¢do 6.B.115, conforme aplicavel.

Se a autoridade aerondutica emitir uma alteracdo ao cer-
tificado de organizagdo de manutengio aprovada devido a
uma nova propriedade da OMA, a autoridade aerondutica
deve atribuir um novo numero de certificado ao certificado
de organizac¢do de manutencao aprovada alterado.

A autoridade aerondutica pode:

(1) Determinar, por escrito, as condigdes sob as quais a OMA
pode continuar a funcionar durante qualquer periodo de
implementacgdo das alteragdes indicadas no paragrafo
(@);e

(2) Manter pendente o pedido de emissao do certificado de
organizagdo de manuten¢do aprovada se a autoridade
aerondutica determinar que a aprovacgio do certificado
de organizacio de manutengéo aprovada deve ser adiada.

A autoridade aerondutica deve notificar o titular do certificado
de organizac¢ao de manutencao aprovada, por escrito, acerca
das razodes do adiamento previsto no paragrafo (2) (j).

Se a OMA efectuar alteragdes nos artigos listados no para-
grafo (a) sem as notificar a autoridade aerondutica e sem que
a esta tenha alterado o certificado de organizagdo de manu-
tencdo aprovada, a autoridade aerondutica pode suspender
ou revogar o certificado.

6.B.220 Acesso para inspeccao

Para determinar a conformidade continua com os regulamentos apli-
caveis, o titular do certificado de organizagiao de manutencao aprovada

deve:

(1) Garantir, a autoridade aerondutica, acesso irrestrito e

ininterrupto, a qualquer hora, para inspeccionar qual-
quer instalacdo, aeronave, documento, registos, dados,
procedimentos ou qualquer outro material relevante as
suas actividades sujeitas a certifica¢io sejam contratadas
ou nao;

2) Garantir que seja concedido a autoridade aerondutica

acesso e cooperagao relativamente a qualquer organiza-
¢do ou instalagdes que tenha contratado para servigos de
manutengao;

3) Garantir que os acordos de manutenc¢io, manutencio pre-

ventiva, reparagoes ou modificagoes por um contratante
devem incluir as disposi¢oes relativas as inspecgdes do
contratante pela autoridade aerondutica.

6.B.225 Conducao de auditorias e inspecg¢oes

(a)

(b)

A autoridade aerondutica pode, a qualquer momento e sem
aviso prévio, inspeccionar um titular de um certificado de
organizac¢ao de manutengao aprovada nas instalacgoes deste
para determinar a conformidade com o presente CV-CAR.

A autoridade aeronautica pode realizar inspec¢ées no re-
querente ou no titular de um certificado de organizacgao de
manutencao aprovada fora de Cabo Verde.

(¢) Asinspeccoes referidas no paragrafo anterior podem ser dele-
gadas a autoridade do Estado em que a OMA esté localizado,
desde que exista um acordo.

(d) Apbs a condugio de uma inspecgéo ou auditoria, o titular da
OMA é notificado, por escrito, de qualquer nao conformidade
encontrada.

(e) Asnao conformidades devem ser classificadas como se segue:

(1) Nivel 1 corresponde a uma nao conformidade significativa
com os requisitos aplicaveis dos CV-CAR, assim como com
os procedimentos e manuais da organizagdo, os termos de
certificacao, o certificado ou o contetido de uma declaracio,
que reduz o nivel de seguranca operacional ou poe seriamente
em risco a seguranga operacional;

2) Nivel 2 corresponde a uma nao conformidade com os requisitos
aplicaveis dos CV-CAR, assim como com os procedimentos
e manuais da organizacéao, os termos de certificagdo, o certi-
ficado ou o contetido de uma declaragédo, que pode reduzir a
seguranga operacional ou, eventualmente, colocar em risco
a seguranca operacional.

(f) Ap6bs recepcao da notificacido de ndo conformidades segundo
o paragrafo (d), o titular do certificado de organizacgao de
manutencao aprovada deve:

(1)  Identificar a causa principal da ndo conformidade;
2) Definir um plano de acgao correctiva; e

(8)  Demonstrar que tomou todas as medidas correctivas ade-
quadas, por forma a evitar a recorréncia de nio conformi-
dades, no prazo acordado com a autoridade aerondutica.

(g) Quando forem detectadas evidéncias de ndo conformidade
com os requisitos deste CV-CAR durante a supervisdo ou
qualquer outro processo a autoridade aeronautica deve tomar
as seguintes acgoes:

(1) No caso de nao conformidade de nivel 1:

(1) Limitar ou suspender, total ou parcialmente, em fung¢io
da gravidade da nido conformidade, a certificagdo da
organizagdo de manutengdo, até a organizagao tomar
as medidas correctivas adequadas; ou

(i) Revogar a certifica¢do da organizagdo de manutencao
aprovada;

2) No caso de nao conformidade de nivel 2, conceder o prazo
para a tomada de ac¢des correctivas desde que apropriado
a natureza da nao conformidade, mas nunca superior a 3
(trés) meses.

(h) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (g), nalgumas cir-
cunstancias, e em fun¢io da natureza da nao conformidade, a
autoridade aeronautica pode alargar o prazo de 3 (trés) meses,
desde que seja apresentado um plano de acgdes correctivas
sujeito a aprovac¢io da autoridade aerondutica.

(1) Seuma organizacio de manutencio nio apresentar um plano
de acgdes correctivas ou néo aplicar as medidas correctivas no
prazo acordado ou prorrogado pela autoridade aerondutica, o
grau de gravidade da nio conformidade aumenta para o nivel
1 e sdo tomadas as medidas previstas no paragrafo (1) (e).

6.C ALOJAMENTO, INSTALACOES, EQUIPAMENTO, MATE-
RIAIS E DADOS

6.C.100 GENERALIDADES
6.C.105 Requisito geral
Uma OMA deve dispor de alojamento, instalacoes, equipamento, mate-

riais e dados em quantidade e qualidade que cumpram com os padroes
exigidos para a emissio do certificado e autorizagoes que a OMA possua.
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6.C.110 Requisitos de alojamento e de instalacoes

(2)
1)

@

(©)

4

®)

(b)

(©

(d)

(e

®

(2)

Cada OMA deve dispor de:

Alojamento para as instalacgoes, equipamento, materiais
e pessoal apropriado para todo o trabalho previsto e pro-
porcionar, em particular, protec¢do contra a intempérie;

Ambientes de trabalho adequados a tarefa executada e
que nao obstaculizem a eficdcia do pessoal;

Escritérios adequados para a gestdo do trabalho planeado,
incluindo, em particular, a gestdo da qualidade, planea-
mento e registos técnicos;

Oficinas e estaleiros especializados convenientemente
isolados de modo a impedir a contaminac¢ao ambiental e
das areas de trabalho;

Instalacgbes seguras para a armazenagem de pecas, equi-
pamento, ferramentas e material.

As condigdes de armazenagem devem proporcionar seguranca
as pecas utilizaveis, equipamento, ferramentas e material,
a segregacdo das pegas utilizaveis das inutilizaveis evitar a
deterioragao e danos aos artigos armazenados.

As condig¢oes de armazenagem devem estar de acordo com
o especificado nas instrugdes dos fabricantes para evitar a
deterioragio e danos aos artigos armazenados.

O acesso as instala¢oes de armazenagem deve ser limitado
ao pessoal autorizado.

Para a manutenc¢ao de base de aeronaves, uma OMA deve
dispor de hangares com espago suficiente para alojar o tipo
e modelo maior de aeronave que estejam listados nas suas
especificagoes de operagoes.

A OMA pode executar manutenc¢do, manutenc¢io preventiva,
reparacgoes ou modificagoes em artigos fora do seu alojamento
se fornecer instalages adequadas que sejam aceitaveis para
a autoridade aerondutica.

A NI: 6.C.110 estabelece os requisitos detalhados com relagao
ao alojamento e instalagdes.

6.C.115 Requisitos de equipamento, ferramentas e material

(2)

(b)

(©

G

(e)

®

A OMA deve ter disponivel e utilizar equipamentos, ferra-
mentas e materiais necessarios para realizar o ambito de
trabalho aprovado, devendo estes artigos estar sob o total
controlo da OMA.

A disponibilidade de equipamentos e ferramentas significa
uma disponibilidade permanente excepto quando o seu
uso for tao esporadico que nao justifique a sua disponibi-
lidade permanente, devendo estes casos ser especificados
no MPM.

A autoridade aerondutica pode dispensar uma OMA de pos-
suir ferramentas e equipamento especificos para manutencio
ou reparacio de uma aeronave ou outros produtos aeronau-
ticos especificados na certificacio da OMA, se tais artigos
puderem ser adquiridos temporariamente, através de acordo
prévio, e estar sob o total controlo da OMA quando necessérios
para executar a manutengao ou reparacoes exigidas.

Os casos descritos no paragrafo anterior devem ser especifi-
cados no MPM.

A OMA deve utilizar o equipamento, ferramentas e material
que sejam recomendados pelo fabricante do artigo ou que
sejam no minimo equivalentes aos recomendados pelo fabri-
cante e aceitaveis para a autoridade aerondutica.

As OMA certificadas para fins de manutencio de base de-
vem ter equipamentos de acesso a aeronaves e plataformas,
sistemas de atracagem para inspecgao suficientes, de modo
a que possam inspeccionar devidamente as aeronaves.

(8)

()

@

)

A OMA deve controlar todas as ferramentas, equipamento,
e equipamento de teste aplicdveis em uso para aceitacio de
produtos ou para fazer uma determinacio acerca da aerona-
vegabilidade.

A OMA deve assegurar que todas as ferramentas, equipamen-
tos, e equipamento de teste aplicaveis em uso para aceitacio
de produtos ou para fazer uma determinagéo acerca da aero-
navegabilidade sejam calibrados de modo a assegurar uma
correcta calibracdo de acordo com um padréo oficialmente
reconhecido pela autoridade aerondutica e rastreavel até aos
padrdes nacionais.

A OMA deve manter registos das calibragoes e traceabilidade
dos padroes usados para calibracao.

A NI: 6.C.115 contém os requisitos detalhados com relagao
a ferramentas, equipamento, e equipamento de teste.

6.C.120 Aceitacao de componentes de aeronave

(a)

€Y

@

)

4)

®)

©)
(b)

(d

(e

Todos os componentes devem ser classificados e devidamente
separados de acordo com as seguintes categorias:

Componentes em estado de conservagao satisfatorios,
certificados como aptos para servigo através de um For-
mulario 601 da AAC, constante do anexo B, Formulario 1
da EASA, Formulario 8130-3 da FAA ou outro documento
equivalente e apropriadamente marcados;

Componentes fora de servigo, que devem ser mantidos em
conformidade com os requisitos da presente subsecc¢io;

Componentes irrecuperaveis, classificados da forma
especificada no paragrafo (e);

Pecas normalizadas utilizadas numa aeronave, motor,
hélice ou outro componente, quando especificadas no
catéalogo de pecas ilustrado do fabricante ou na ficha de
manutengao;

Material bruto e material consumivel, utilizado durante
a operagao de manutengio, apds a organizag¢ao confirmar
que o material satisfaz a especificagédo aplicavel e que é
devidamente rastreavel;

Componentes referidos na secc¢io 5.F do CV-CAR 5.

Para efeitos do disposto no paréagrafo (5) (a) todos os materiais
devem ser acompanhados de documentos que identifiquem
claramente o material em causa e atestem a sua conformidade
com a declaragdo de especificagdes e com as declaragoes do
fabricante e do fornecedor.

Antes da instalagido de um componente, a organizagao deve
assegurar-se de que este componente especifico pode ser ins-
talado na aeronave, mesmo quando lhe possam ser aplicadas
diferentes modificagoes ou directivas de aeronavegabilidade.

A organizagao pode fabricar uma gama restrita de pecas,
destinada a ser utilizada durante os trabalhos de manutencao
dentro das suas préprias instalagoes, desde que os respectivos
procedimentos sejam identificados no MPM.

Os componentes que alcangarem o fim da sua vida tutil espe-
cificado no certificado ou que apresentarem avarias irrepara-
veis devem ser classificados como irrecuperaveis e ndo podem
ser reintegrados na cadeia de distribui¢ido de componentes, a
néo ser que a vida util especificada no seu certificado tenha
sido prolongada ou que uma reparagéo tenha sido aprovada,
em conformidade com as disposi¢ées do CV-CAR 5.

Os componentes referidos na sec¢io 5.F do CV-CAR 5 s6 po-
dem ser instalados numa aeronave se considerados elegiveis
para instalacao pelo proprietario da aeronave.

6.C.125 Mudanca de localizacao, instalagées ou recursos

a)

Uma OMA somente pode mudar a localizacio de suas insta-
lagGes com aprovacéo escrita da autoridade aerondutica.
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b)

c)

Uma OMA somente pode fazer uma mudanga nas suas ins-
talagdes ou recursos requeridos pela subsecgdo 6.C.110, que
possa ter significativo efeito em sua capacidade de executar
manutencio, manutenc¢ao preventiva, reparac¢oes ou modifica-
¢oes, se obtiver aprovacio escrita da autoridade aerondutica.

A autoridade aerondutica pode determinar as condigdes, in-
cluindo quaisquer limitagoes, sob as quais a OMA deve operar,
enquanto estiver mudando sua localizacdo, instalagbes ou
recursos.

6.D PESSOAL E ADMINISTRACAO

6.D.100 PESSOAL

6.D.105 Pessoal de gestao

(2)

(b)

(©
€Y

@
()

(d)

(e)

)

@

)

4)

®

A OMA deve nomear um administrador responsavel, dotado
dos poderes necessarios para garantir que todos os trabalhos
de manutengao exigidos pelo cliente possam ser financiados
e executados segundo as normas exigidas pelo presente CV-
-CAR.

A nomeacio do administrador responsavel carece da aprova-
¢ao prévia da autoridade aerondutica.

O administrador responsavel deve:

Assegurar que todos os recursos necessarios estao dis-
poniveis para assegurar a actividade de manutengio em
conformidade com os requisitos do presente CV-CAR e
de modo a que a OMA possa manter a certificagao;

Definir e promover a politica de seguranca e qualidade;

Demonstrar possuir um conhecimento basico dos requi-
sitos enunciados no presente CV-CAR.

A organizacdo deve nomear uma pessoa ou um grupo de
pessoas responsaveis, sujeitas a aprovagio da autoridade
aerondutica, cujas responsabilidades incluam assegurar que
a OMA cumpra com os CV-CAR.

A pessoa ou pessoas, nomeadas nos termos do paragrafo
anterior, deve:

Representar a estrutura de gestdo da manutencgao da
OMA,;

Ser responsavel por todas as funcdes de manutencao
especificadas no presente CV-CAR;

Ser directamente responsavel perante o administrador
responsavel;

Demonstrar possuir um nivel de conhecimentos relevan-
tes, ter bons antecedentes e experiéncia satisfatéria na
area da manutencio de aeronaves ou de componentes de
aeronaves e demonstrar um conhecimento operacional no
que se refere aos requisitos do presente CV-CAR.

A OMA deve estabelecer procedimentos que definem as regras
de substitui¢do do administrador responsavel e da pessoa ou
pessoas responsaveis em caso de auséncia prolongada.

6.D.110 Requisitos a nivel de outro pessoal

(2)

(b)

A OMA deve prover pessoal qualificado para planear, registar,
executar, supervisionar, inspeccionar e declarar apto para
retorno ao servigo a manutengdo, manutengdo preventiva,
reparagoes ou modificagdo executada sob o certificado de
organizacdo de manutengdo aprovada e suas especificagdes
de operagoes.

A OMA deve ter um plano de manutencao relativo aos seus
recursos (homens/hora), demonstrando empregar pessoal
suficiente para planear, executar, supervisionar, inspeccionar
e declarar como apto o trabalho de acordo com o certificado
de organizac¢ido de manutencio aprovada.

©
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©)
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(m)

@)

(0)
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Deve ainda implementar um procedimento para reavaliar o
trabalho que ja tenha sido planeado na eventualidade de o
pessoal disponivel ser inferior ao inicialmente previsto para
um determinado turno ou periodo de trabalho.

A OMA deve estabelecer e controlar a competéncia do pessoal
envolvido na manutencgéo, gestédo ou auditorias da qualidade
de acordo com um procedimento e um padrao oficialmente
reconhecido pela autoridade aerondutica.

Além da experiéncia necessaria relacionada com a funcéo, as
competéncias devem incluir uma compreensio da aplicac¢io
de principios de gestdo da seguranca e factores humanos e
ao desempenho humano adequadas a funcio de cada pessoa
na organizacgio.

Cada supervisor da OMA deve possuir uma licenga de TMA
emitida de acordo com o CV-CAR 2.2.

A pessoa que assina a conformidade de manutencio ou o
certificado de aptiddo para servigo deve estar qualificada de
acordo com o CV-CAR 2.2, conforme seja adequado ao traba-
Tho executado, e deve ser autorizada pela OMA de acordo com
os procedimentos aprovados pela autoridade aerondutica.

O pessoal de manutencao e o pessoal de certificacio devem
cumprir com os requisitos de qualificacdo e receber formacao
inicial, recorrente e especializada para as fungdes e respon-
sabilidades que lhes foram atribuidas de acordo com um
programa aprovado pela autoridade aeronautica.

O programa de formagio estabelecido pela OMA deve incluir
formagdo nos conhecimentos e pericias relacionados com o
desempenho humano, incluindo a coordenagio com outro
pessoal de manutengao e a tripulacéo de voo.

A OMA deve assegurar que o pessoal que realiza e controla
um ensaio de aeronavegabilidade continua e um ensaio nao
destrutivo das estruturas e dos componentes de aeronaves
estd devidamente qualificado para o ensaio em questdo, em
conformidade com uma norma oficialmente reconhecida pela
autoridade aerondutica.

O pessoal que desempenha qualquer outra tarefa especiali-
zada deve estar devidamente qualificado, em conformidade
com as normas oficialmente reconhecidas pela autoridade
aerondutica.

Em derrogacio as disposi¢oes dos paragrafos (j) e (k), o pessoal
especializado a que se refere os pardagrafos (1) (p) e (2) (p),
e que possui as qualifica¢oes previstas no CV-CAR 2.2, para
as categorias B1 ou B3 pode realizar e controlar os ensaios
de contraste de cor por liquidos penetrantes.

Sem prejuizo das disposi¢oes do paragrafo (r), todas as OMA
devem, no caso das operagoes de manutengao de linha de ae-
ronaves, ter pessoal de certificagdo devidamente qualificado
para as categorias B1, B2 ou B3, consoante o caso, em con-
formidade com as disposi¢des do CV-CAR 2.2 e da subsecc¢ao
6.D.115.

As OMA referidas no paragrafo anterior podem igualmente
recorrer, para pequenas operacoes rotineiras de manutencio
de linha e de reparacdo de avarias simples, a pessoal de
certificacdo devidamente formado para tarefas especificas,
habilitado a exercer os privilégios descritos no CV-CAR 2.2 e
qualificado em conformidade com as disposi¢ées do CV-CAR
2.2 e da subseccao 6.D.115.

O recurso ao pessoal de certificagdo referido no paragrafo
anterior ndo implica que se possa prescindir de pessoal de
certificagdo das categorias B1, B2 ou B3, consoante o caso.

Sem prejuizo das disposic¢oes do paragrafo (r), todas as OMA
devem:

(1) No caso das operacgoes de manutenc¢do de base de
aeronaves de grandes dimensdes, possuir pessoal de
certificacdo da categoria C devidamente qualificado
para tipos de aeronave especificos, em conformidade
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com as disposi¢oes do CV-CAR 2.2 e da subseccao
6.D.115 devendo ainda dispor de pessoal de certificacao
suficiente das categorias B1 ou B2, consoante o caso,
devidamente qualificado para tipos de aeronaves espe-
cificos, em conformidade com as disposi¢oes do CV-CAR
2.2 e da subsecgdo 6.D.115 para auxiliar o pessoal de
certificagdo da categoria C, sendo que:

(1) O pessoal de apoio das categorias Bl e B2 deve
certificar-se de que todas as operagdes ou inspec-
¢oes relevantes foram efectuadas de acordo com os
requisitos exigidos antes de o pessoal de certificagao
da categoria C emitir o certificado de aptiddo para
retorno ao servigo;

(i) A OMA deve manter um registo do pessoal de apoio
das categorias B1 e B2 envolvido;

(111) O pessoal de certificagdo da categoria C deve certi-
ficar-se de que os requisitos do paragrafo (i) (1) (p)
foram cumpridos e de que todos os trabalhos solicita-
dos pelo cliente foram realizados e deve ainda avaliar
as consequéncias decorrentes da ndo realizagdo de
qualquer trabalho, a fim de exigir que o mesmo seja
realizado ou adiado, mediante decisdo conjunta com
o operador, até outro procedimento de verificagdo ou
periodo limite a especificar;

(2) No caso das operacoes de manutencao de base de aero-
naves que nao sejam de grande porte, ter:

(1) Pessoal de certificagdo devidamente qualificado para
as categorias B1l, B2 ou B3, consoante o caso, em
conformidade com as disposi¢ées do CV-CAR 2.2 e
da subsecc¢ao 6.D.115; ou

(i1) Pessoal de certificacdo devidamente qualificado para
a categoria C, assistido por pessoal de apoio.

(q) O pessoal de certificagdo de componentes de aeronaves deve

@

satisfazer as disposi¢oes do CV-CAR 2.2.

Em derrogacio das disposic¢oes dos paragrafos (e) e (f), no que
respeita a obrigagdo de cumprir as disposi¢ées do CV-CAR
2.2, a OMA pode recorrer a pessoal de certificagao qualificado,
em conformidade com as seguintes disposicoes:

(1) No caso das instalagoes da OMA situadas fora de Cabo
Verde, o pessoal de certificacao pode ser qualificado em
conformidade com as regulamentacées nacionais em ma-
téria de aviacio em vigor no Estado onde as instalacgoes da
OMA estiverem registadas, desde que sejam cumpridas
as condigoes especificadas na NI: 6.D.110 (v);

(2) No caso das operagoes de manutencao de linha rea-
lizadas numa estacao de manutencédo de linha de
uma OMA situada fora do Cabo Verde, o pessoal de
certificagdo pode ser qualificado em conformidade com
as regulamentagées nacionais em matéria de aviagdo
em vigor no Estado onde a estagdo de manutencéo de
linha estiver situada, desde que sejam cumpridas as
condigoes especificadas na NI: 6.D.110 (r);

(3) No caso de uma directiva de aeronavegabilidade para
preparacio de voo repetitivo, que estabele¢a que a tri-
pulacgdo de voo pode cumprir as disposi¢oes expressas
na directiva de aeronavegabilidade, a OMA pode emitir
uma autorizacao de certificacio limitada ao comandante
ou ao engenheiro de voo, tendo em conta a licen¢a da
tripulacgao de voo;

(4) No caso de uma aeronave que opere fora de um local
dotado de recursos de apoio, a OMA pode emitir uma
autorizagdo de certificagdo limitada ao comandante
ou engenheiro de voo, tendo em conta a licenca da
tripulacado de voo, desde que tenha sido ministrada
uma formacéo pratica suficiente para assegurar que o
comandante ou engenheiro de voo da aeronave podem
cumprir as tarefas especificas exigidas, em conformi-
dade com os requisitos aplicaveis;

(s)

®)

(Y

)

(5) As disposic¢oes referidas no paragrafo (r) sdo alvo de
especificagdo num procedimento de notificacao;

(6) Nos casos imprevistos a seguir especificados, quando
uma aeronave estiver aterrada num local diferente
da base principal, onde néo esteja presente qualquer
pessoal de certificagdo apropriado, a OMA contratada
para prestar apoio a manutengio pode emitir uma
autorizagio de certificagdo pontual:

(1) A um dos seus empregados que possua qualificacoes
equivalentes as referentes a determinados tipos de
aeronave ou tecnologias, caracteristicas de construgédo
e sistemas similares; ou

(i1) A qualquer pessoa que possua uma experiéncia mi-
nima de 5 (cinco) anos em manutengao e seja titular
de uma licenca de manutencao de aeronaves valida,
emitida pela OACI para o tipo de aeronave que exige a
certificagdo em questao, desde que nio esteja presente
no local em questdo nenhuma OMA devidamente
certificada nos termos das disposi¢oes do presente
CV-CAR e desde que a organizacio contratada receba
e possua provas documentais atestando a experiéncia
e a licenca da pessoa referida.

Para efeitos do disposto no pardgrafo (3) (r), a organizacao
deve, no entanto, certificar-se de que foi ministrada uma for-
macio pratica suficiente para assegurar que o comandante ou
engenheiro de voo da aeronave podem cumprir os requisitos
aplicaveis da directiva de aeronavegabilidade.

Em qualquer dos casos especificados no paragrafo (r), a
situacgdo deve ser notificada a autoridade aerondutica num
prazo de 7 (sete) dias a contar da emissao da autorizagéo de
certificagdo mencionada.

A organizagdo que emite a autorizagao de certificacio pontual
deve certificar-se de que todas as operagdes de manutencao
efectuadas nestas condigdes, susceptiveis de afectar a segu-
ranca do voo, sdo alvo de nova verifica¢ido por uma organiza-
¢ao devidamente aprovada.

Os requisitos do pessoal descrito nesta subsecgdo estdo de-
talhados na NI: 6.D.110.

Nota: O material de orientagao para conceber programas de formacéao
para desenvolvimento dos conhecimentos e pericias do desempenho
humano pode ser encontrado no Documento OACI 9683, Manual de
Formagao em Factores Humanos.

6.D.115 PESSOAL DE CERTIFICACAO E PESSOAL DE APOIO

(2)

(b)

(©

(d)

Além dos requisitos aplicaveis dos paragrafos (h) a (1) da
subsecgao 6.D.110, a OMA deve assegurar que o pessoal de
certificacdo e o pessoal de apoio possuem um conhecimento
adequado da aeronave ou dos componentes de aeronave re-
levantes que vao ser objecto de manutengdo, bem como dos
procedimentos conexos por ela aplicados.

No caso do pessoal de certificagéo, este requisito deve ser
verificado antes da emissdo ou reemissio da autorizagio de
certificacgao.

A excepcao dos casos previstos nos paragrafos (r) da subseccao
6.D.110 e no CV-CAR 2.2 a OMA apenas pode emitir ao pes-
soal de certificagdo autorizagoes de certificagio referentes as
categorias ou subcategorias basicas e as qualificagdes de tipo
especificadas na licen¢a de manutencao aeronautica de acordo
com o CV-CAR 2.2, sob reserva da licenga permanecer valida
durante o periodo de vigéncia da autorizacio e do pessoal de
certificagdo cumprir as disposi¢oes do CV-CAR 2.2.

A OMA deve assegurar que, em qualquer periodo de 2 (dois)
anos consecutivos, todo o pessoal de certificacido e todo o
pessoal de apoio estd activamente envolvido em operacgoes
relevantes de manutengao de aeronaves ou componentes de
aeronaves durante um periodo minimo de 6 (seis) meses.
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Para efeitos do disposto no pardgrafo anterior, entende-se por
«activamente envolvido em operagoes relevantes de manutencio
de aeronaves ou componentes de aeronaves», que a pessoa traba-
Thou no ambiente de manutenc¢io de aeronaves ou componentes
de aeronaves e exerceu os privilégios previstos na autorizacio de
certificaciio e efectuou trabalhos de manutencio em, pelo menos,
alguns dos sistemas do tipo ou grupo de aeronaves especificado
na autorizacao de certificacdo em questio.

A OMA deve certificar-se de que todo o pessoal de certificagdo
e de apoio recebe formagao continua suficiente, de 2 (dois) em
2 (dois) anos, a fim de assegurar que o pessoal em questao
possui conhecimentos actualizados relativamente a tecnolo-
gia, aos procedimentos da OMA e as questdes relacionadas
com factores humanos.

A organizacio estabelece um programa de formagio continua
para o pessoal de certificacio e para o pessoal de apoio, que
inclui um procedimento destinado a assegurar a conformi-
dade com as disposi¢oes relevantes da subseccdo 6.D.115,
como base para a emissao das autorizacoes de certifica¢io ao
pessoal de certificagdo nos termos do presente CV-CAR, bem
como um procedimento destinado a assegurar a conformidade
com as disposic¢oes do CV-CAR 2.2.

A excepcao dos casos imprevistos, aos quais sio aplicaveis as
disposigdes do paragrafo (5) (r) da subsecgédo 6.D.110, a OMA
deve avaliar todo o futuro pessoal de certificacdo quanto as
suas competéncias, qualifica¢oes e capacidades para o desem-
penho das suas tarefas de certificagdo em conformidade com
um procedimento especificado no manual antes da emissao
ou reemissdo de uma autorizagio de certificagdo nos termos
das disposigoes do presente CV-CAR.

Quando as condi¢des previstas nos paragrafos (a), (b), (d),
(f) desta subseccio e, quando aplicavel, o paragrafo (c) desta
subsec¢do forem cumpridas pelo pessoal de certificacio, a
organizac¢ao deve emitir uma autorizagio de certificagdo, na
qual sejam claramente especificados o ambito e as limitagoes
da mesma.

A autorizagdo de certificagdo continua valida enquanto as
disposigoes dos paragrafos (a), (b), (d), (f) e, quando aplicavel,
(c) continuarem a ser cumpridas.

A autorizacéo de certificagio deve ser redigida de forma clara,
de modo a que o seu ambito possa ser facilmente perceptivel
para o pessoal de certificagdo e qualquer pessoa autorizada
a examinar a autorizacao.

Quando forem utilizados c6digos na defini¢do do ambito da
autorizagdo, a OMA deve disponibilizar uma tradugio desses
codigos.

Nota: Entende-se por «pessoa autorizada», os funciondrios da autori-
dade responsaveis pela supervisdo da aeronave ou dos componentes
de aeronave sujeitos a manutengio.

(m) A pessoa responsavel pelo sistema de qualidade é igualmente

)

(©)

responsavel, em nome da OMA, pela emissio das autorizacoes
de certificacao ao pessoal de certificagdo.

A pessoa referida no paragrafo anterior pode nomear outras
pessoas para emitir ou revogar as autorizagoes de certifica-
¢do em conformidade com um procedimento especificado no
manual.

A organizacio deve manter um registo de todo o pessoal de
certifica¢do e de apoio, devendo esse registo conter:

(€Y

Dados relativos a qualquer licenga de manutencao de
aeronave emitida nos termos do CV-CAR 2.2;

@
3)

Todas as acc¢oes de formacgao relevantes concluidas;

O ambito das autorizagoes de certificacdo emitidas,
quando aplicavel;

(4) Os dados do pessoal que possui autorizagoes de certifi-
cagio limitadas ou pontuais.

®

®)
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(w)

)

)
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(aa)

A OMA deve conservar o registo durante, pelo menos, 2 (dois)
anos apés o pessoal a que se refere o paragrafo anterior cessar
a sua actividade profissional na organizagdo ou logo apds a
retirada da autorizagio.

A OMA deve ainda, sempre que tal lhe for solicitado, facultar
ao pessoal a que se refere a presente subsecgao o acesso aos
seus registos pessoais ou fornecer ao mesmo uma cépia do
seu registo quando este abandonar a OMA.

O pessoal a que se refere a presente subsecc¢ao deve ter acesso
aos seus registos pessoais, sempre que assim o solicitarem,
conforme especificado anteriormente.

A organizacao deve fornecer ao pessoal de certificacio uma
copia da sua autorizagao de certificagdo em suporte papel ou
electrénico.

O pessoal de certificacdo deve apresentar, num prazo de 24
(vinte e quatro) horas, a sua autorizacido de certificagio a
qualquer pessoa autorizada que a solicitar.

O pessoal de certificacdo e de apoio deve ter a idade minima
de 21 (vinte e um) anos.

Os titulares de licengas de manutencio aerondutica da cate-
goria A apenas podem exercer privilégios de certificagdo em
relacéo a tipos especificos de aeronaves depois de concluirem,
com aproveitamento, a formagdo em operagdes correspon-
dente a categoria A, ministrada por uma OMA devidamente
certificada em conformidade com as disposi¢bes do presente
CV-CAR ou do CV-CAR 3.

Os conhecimentos adquiridos na formacgdo devem ser com-
provados por exame ou por avalia¢do no local de trabalho,
efectuados pela OMA.

Os titulares de licencas de manutengio aerondutica da
categoria B2 apenas podem exercer os privilégios de certifi-
cagdo descritas no CV-CAR 2.2, depois de concluirem, com
aproveitamento:

(1) A formagdo em operagdes correspondente & categoria
Ase

(2) 6 (seis) meses de experiéncia pratica documentada,
compativel com o ambito da autorizacgédo que é emitida.

A formagéo referida nos paragrafos (v) e (1) (x) correspondente
a categoria A deve incluir uma componente pratica e uma
componente tedrica apropriadas a cada operacdo autorizada.

A formagdo e o exame ou avaliagdo devem ser efectuados
pela organizagao de manutencao que emite a autorizagéo de
pessoal de certificagio.

A experiéncia pratica deve igualmente ser obtida ao servigo
da organizac¢ao de manutengao.

6.D.120 Treino em endoutrinamento, inicial, continuo, especia-
lizado e de recuperacao

(a)

(b)

()

€Y
@
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A OMA deve estabelecer e implementar um programa de trei-
no para os seus empregados que consista no endoutrinamen-
to, treino inicial, continuo, especializado e de recuperacao.

A OMA deve desenvolver e actualizar o seu programa de
treino com base nas tarefas de trabalho associadas ao A&mbito
das capacidades e autoridade de operacgao.

A OMA ao desenvolver a formacido para os empregados,
deve ter em conta os varios niveis de formacio, experiéncia
e pericia dos seus empregados conforme se segue:

Empregados que possuem uma licenga de TMA;

Empregados com experiéncia no desempenho de tarefas
similares noutra OMA;

Empregados com experiéncia em manutengao na aviagao
militar; e
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(d)
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(h)
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Empregados sem pericia, experiéncia ou conhecimentos
prévios.

O programa de treino deve assegurar que cada empregado
incumbido de executar manutenc¢io, manutencao preventiva,
reparagoes ou modificacoes, e funcdes de inspeccio seja capaz
de desempenhar a tarefa atribuida.

Cada OMA deve possuir procedimentos para determinar a
frequéncia da formacgio continua e a necessidade de formacéo
especializada e de recuperacio.

O programe de treino e as suas revisoes devem ser aprovadas
pela autoridade aeronautica.

Cada OMA deve avaliar a competéncia dos seus empregados
para desempenhar as tarefas que lhes sdo atribuidas apds a
conclusdo da formagao inicial, continua, especializada e de
recuperagao.
A avaliacdo da competéncia referida no paragrafo anterior
deve ser adequadamente documentada nos registos de trei-
no do empregado e deve ser efectuada através de um dos
seguintes métodos, dependendo da dimensido da OMA, das
suas capacidades e experiéncia dos seus empregados:

Teste escrito;

Conclusao de um curso de formagao;

Teste de pericia;

Exercicio em grupo;

Avaliagdo na fungao;

Exame oral no ambiente de trabalho.
A OMA deve documentar num formulario, aprovado pela
autoridade aeronautica, o treino de um empregado individual

exigido sob esta subseccao.

Estes registos de treino devem ser conservados durante um
minimo de 2 (dois) anos.

O programa de treino de uma OMA deve cumprir os requisitos
detalhados contidos na NI: 6.D.120.

6.D.125 Treino em mercadorias perigosas

(a)

(b)

(©
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A OMA deve possuir um programa de treino em mercado-
rias perigosas para os seus empregados contratados, seja a
tempo inteiro, a tempo parcial, ou temporarios, que estejam
envolvidos nas seguintes actividades de:

Carregamento, descarregamento ou manuseamento de
mercadorias perigosas;

Desenho, manufactura, fabrico, inspec¢io, marcacio, ma-
nutencao, recondicionamentos, reparagoes ou testes de um
volume, contentor ou componente de embalagem que seja
representado, marcado, certificado ou vendido como estando
qualificado para o uso no transporte de mercadorias perigosas;

Preparacao de materiais perigosos para o transporte;
Seguranca do transporte de mercadorias perigosas;

Operagao de um veiculo utilizado para transportar merca-
dorias perigosas; ou

Supervisdo de qualquer uma das actividades listadas nos
paragrafos (1) a (5).

Um empregado de uma OMA néo deve executar ou supervi-
sionar directamente uma das func¢oes de trabalho listadas no
paragrafo (a) a ndo ser que tenha recebido treino aprovado
em mercadorias perigosas.

O treino da OMA deve assegurar que a sua formagdo em
mercadorias perigosas:

€Y

@

(d)

(e

®

Garanta que cada empregado que execute ou supervisione
qualquer uma das funcées de trabalho especificadas no
paragrafo (a) esteja qualificado para cumprir com todos os
procedimentos aplicaveis; e

Permita que cada pessoa qualificada reconheca os itens
que contenham, ou possam conter, mercadorias perigosas
regulamentadas sob o CV-CAR 18.

O treino em mercadorias perigosas da OMA deve ser aprovado
pela autoridade aerondutica e deve conter os itens da NI:
6.D.125.

A OMA deve documentar, num formulario e de um modo
aprovado pela autoridade aerondutica, o treino de um em-
pregado individual exigido sob esta subsecgao.

Os registos de treino devem ser conservados durante um
minimo de 2 (dois) anos.

6.D.130 Limitac¢des de periodos de descanso e de servigo para

pes

soas que desempenham fun¢oes de manutencio numa

OMA

(a)

(b)

()

™
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(d)

©)

Nenhuma pessoa pode atribuir, nem nenhuma pessoa deve
desempenhar func¢ées de manutencio de aeronaves, a ndo ser
que essa pessoa tenha tido um periodo de descanso conforme
previsto no Cédigo Laboral .

Nenhuma pessoa pode escalar uma pessoa para desempe-
nhar fun¢ées de manutenc¢io de aeronaves para um periodo
superior ao previsto no Cédigo Laboral.

Em situagées envolvendo a imobiliza¢do ndo programada da
aeronave, as pessoas que desempenham fungdes de manu-
tengdo podem continuar em servi¢o durante:

Um periodo de até 16 (dezasseis) horas consecutivas; ou

Até 20 (vinte) horas em 24 (vinte e quatro) horas consecu-
tivas.

A seguir a periodos de servico ndo programados, a pessoa
que desempenhe fun¢des de manutencio de aeronaves deve
ter um periodo de descanso obrigatério conforme previsto no
Cédigo Laboral.

A OMA deve libertar a pessoa que desempenhe fungoes de
manutencao de todos os deveres por 24 (vinte e quatro) horas
consecutivas durante um periodo qualquer de 7 (dias) dias
consecutivos.

6.D.135 Registos do pessoal de gestao, supervisao, inspeccao

e certificacao

(2)

(b)

(©

A OMA deve manter uma lista de todo o pessoal de gestdo,
supervisio, inspeccao e certificacdo, que inclua detalhes do
ambito da sua autorizagio.

Os registos do pessoal referido no paragrafo anterior devem
ser controlados.

O numero de pessoas autorizadas a ter acesso ao sistema
deve ser limitado de modo a minimizar a possibilidade de
alteragio de registos de forma nao autorizada, e a diminuir
a probabilidade dos registos confidenciais se tornarem aces-
siveis a pessoas néo autorizadas.

Nota: As pessoas autorizadas, para além dos supervisores e responsa-
veis do departamento da qualidade ou manutengao da OMA, incluem
a autoridade aerondutica.

(D

(e

O pessoal de certificagdo deve ser notificado por escrito acerca
do ambito da sua autorizagao.

O documento de autorizagdo deve estar num formato que tor-
ne o seu Ambito claro para o pessoal de certificagado e qualquer
pessoa autorizada que possa ter de examinar o documento.
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(h)
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Quando forem utilizados cédigos para definir o ambito, um
documento de interpretacdo deve estar prontamente dispo-
nivel.

O pessoal de certificagdo nédo é obrigado a trazer consigo
o documento de autoriza¢ido a todo o momento, mas deve
apresenta-lo dentro do prazo de 24 (vinte e quatro) horas a
pedido de uma pessoa autorizada.

Ao pessoal de certificacdo deve ser concedido um acesso
razoavel aos seus registos.

A autoridade aerondutica esta autorizada e pode investigar o
sistema de registos para uma aprovagao inicial e continua, ou
quando a autoridade aerondutica tem motivos para duvidar
da competéncia de uma determinada pessoa de certificacao.

A OMA deve manter o registo desses individuos pelo menos
durante 2 (dois) anos apés a pessoa ter deixado o emprego
com a OMA ou ap6és a retirada da sua autorizacgio.

Mediante pedido, o pessoal de certificagdao deve receber uma
copia do seu registo ao sair da OMA.

A NI: 6.D.135 estabelece os requisitos detalhados relativa-
mente aos registos do pessoal de gestdo, supervisio, inspec¢ao
e certificagao.

6.D.200 ADMINISTRACAO

6.D.205 Sistema de garantia da qualidade

(a)

(b)

(©

(D

©)

(2)

(b)

@

A OMA deve estabelecer um sistema de garantia da quali-
dade e nomear um responsavel da qualidade para verificar
o cumprimento e a adequacio dos procedimentos requeridos
para assegurar praticas de manutenc¢io seguras e aeronaves
em condi¢oes de aeronavegabilidade.

O sistema da qualidade e o administrador responsavel devem
ser aceitaveis para a autoridade aerondutica.

Cada OMA deve assegurar que o sistema de garantia da
qualidade inclui um programa de garantia da qualidade
que contenha procedimentos desenhados para verificar o
cumprimento com as normas requeridas de aeronaves e
componentes de aeronaves e a adequacéo dos procedimentos
para assegurar que esses procedimentos geram boas praticas
de manutengio e aeronaves e componentes de aeronaves em
condigoes de aeronavegabilidade.

O sistema de garantia da qualidade deve incluir um procedi-
mento para auditar inicialmente e periodicamente as pessoas
que realizam trabalhos em nome da OMA.

O sistema de garantia da qualidade deve incluir um sistema
de retorno da informacgio ao responsavel ou grupo de pes-
soas directamente responsaveis pelo sistema de qualidade
e finalmente ao administrador responsavel que assegura,
conforme necessario, a adop¢do apropriada e oportuna das
medidas correctivas em resposta aos relatérios resultantes
das auditorias independentes.

O sistema de garantia da qualidade da OMA deve ser sufi-
ciente para analisar todos os procedimentos de manutengéo
conforme descritos no MPM e, se aplicavel, o MCM, de acordo
com um programa aprovado anualmente.

O sistema de garantia da qualidade da OMA deve indicar
quando devem realizar-se e quando terminam as auditorias, e
estabelecer um sistema de relatérios de auditoria, que possa
ser observado pelo pessoal da autoridade aerondutica.

O sistema de auditoria deve estabelecer claramente o meio
pelo qual os relatérios de auditoria contendo observacgoes
sobre as ndo conformidades ou falta de qualidade sao comu-
nicadas ao administrador responsavel.

Se a OMA for uma organizagdo de pequenas dimensoes, a
parte de auditoria independente do sistema de qualidade
pode ser contratada a outra organizagdo aprovada ao abrigo

)

()

deste CV-CAR ou a uma pessoa com conhecimentos técnicos
adequados e experiéncia satisfatéria comprovada em audi-
toria, designadamente, uma qualificagdo ISO 9000.

Quando a OMA for parte de titular de AOC emitido sob o CV-
-CAR 9, o sistema de gestao da qualidade do titular do AOC
pode ser combinado com os requisitos de uma OMA desde
que submetido a aceitagdo da autoridade aeronautica.

Cada OMA deve descrever o sistema da qualidade em docu-
mentacao relevante, conforme definido na NI: 6.D.205.

6.D.210 Sistema de gestao da seguranc¢a operacional

(a)

Uma OMA deve implementar um sistema de gestao
da seguranca operacional, aceitavel para a autoridade
aeronautica, conforme descrito em regulamentacio prépria.

Notal: Orientagao sobre a defini¢do do desempenho de seguranga ope-
racional esté contida no Documento 9859 da OACI, Manual de Gestao
da Seguranca Operacional.

Nota 2: A estrutura para a implementacéo e manutencio de um sistema
de gestao de seguranca operacional esté contida no Documento 9859
da OACI, Manual de Gestado da Seguranca Operacional, Apéndice 4.

Nota 3: A estrutura para o Programa de Seguranca Operacional do
Estado esta contida no Anexo 6 a Convencéo, parte 1, ponto 8.7.3.4,
Apéndice 7, anexo I.

(b)

(©

(d)

O sistema de gestdo da seguranca deve ser aceitavel para a
autoridade aerondutica.

O sistema de gestdo da seguranca referido no paragrafo (a)
deve:

(1) Identificar os perigos reais e potenciais para a
seguranca,

(2) Assegurar que as acgdes correctivas necessarias
para manter um nivel de seguranca aceitavel sejam
implementadas;

(3) Possibilitar o seguimento continuo e a avaliagdo regular
do nivel de segurancga atingido; e

(4) Apontar para um melhoramento continuo do nivel geral
de seguranca.

Um sistema de gestao da seguranca deve definir com clareza
as linhas de responsabilidade pela seguranca através de toda
a organizacio do operador, incluindo uma responsabilidade
directa pela seguranca por parte da gestao de topo.

6.D.215 Apresentacao e revisio dos manuais de politicas e

procedimentos

(a)

(b)

Todos os manuais exigidos por este CV-CAR devem:

(1) Incluir as instrugdes e a informacao necessarias de modo
a permitir que o pessoal envolvido desempenhe as suas
fungées e responsabilidades com um elevado grau de
seguranga;

(2) Ser elaborado de uma forma que seja facil de rever e
conter um sistema que permita ao pessoal determinar o
estado actual de revisdo de cada manual;

(3) Ter a data da ultima revisdo impressa em cada pagina
pertinente;

(4) Nao ser contraria a qualquer regulamento de Cabo Verde
aplicdvel ou as especifica¢oes de operacgoes da OMA; e

(56) Incluir uma referéncia aos regulamentos de aviagio civil
apropriados.

O titular de um manual exigido por este CV-CAR deve manter
0 mesmo actualizado com as revisées fornecidas pela OMA.
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(¢) Nenhuma pessoa pode aplicar quaisquer politicas ou proce-
dimentos para as operacgoes de manutencio ou func¢des de
aeronavegabilidade sem a devida coordenacio prévia com a
autoridade aerondutica.

(d) A OMA deve submeter as politicas ou procedimentos a auto-
ridade aerondutica pelo menos 30 (trinta) dias antes da data
prevista para a sua implementagao.

() Quando revisoes imediatas forem exigidas no interesse da
segurancga, estas podem ser divulgadas e aplicadas imedia-
tamente, desde que tenha sido submetido um pedido relativo
a qualquer aprovacio exigida.

6.D.220 Localizacao da OMA

(a) O requerente, ou o titular, de um certificado OMA de acordo
com os requisitos deste CV-CAR deve estabelecer e manter
uma localizagdo principal de negdcio que estd fisicamente
localizado no endereco indicado no seu certificado.

(b) Uma OMA pode ter localizagdes fisicas adicionais sem
certificar cada instalagdo como uma OMA independente,
que podem ser aprovados pela autoridade aerondutica
desde que:

(1) Estas instalagbes estejam localizadas e dentro de uma
area definida; e

(2) Estasinstalac¢oes funcionam sob a aprovacao do certificado
OMA e das especifica¢oes de operagoes.

(¢) Uma OMA localizada num pais fora Cabo Verde esta sujeito
a todos os requisitos aplicaveis do presente CV-CAR.

6.E REGRAS DE OPERACAO DA OMA
6.E.100 REGRAS GERAIS

6.E.105 Manual de procedimentos da organizacdao de manuten-
cao aprovada

(a) Cada OMA deve ter um MPM que visa dispor os procedimen-
tos, os meios e os métodos da organizacgao.

(b) A conformidade com o conteiddo do MPM deve assegurar a
conformidade com os requisitos este CV-CAR, o que consti-
tui um pré-requisito para obter e manter um certificado de
organizag¢do de manutencao aprovada.

(¢) O MPM deve:

(1) Fornecer orientagdes claras para o pessoal sobre como
as actividades, incluidas na aprovacao da autoridade de
aeronavegabilidade, sdo geridas, sobre as suas respon-
sabilidades pessoais e sobre a forma como é alcancada a
conformidade com os requisitos de aeronavegabilidade
continua;

(2) Incluir uma declaracdo das politicas e objectivos da
organizacgio.

(d) No caso da OMA ser detentora de um AOC, o MPM e o MCM
do AOC podem ser combinados.

(e) O MPM deve ser alterado, conforme necessario, de forma a
manter uma descri¢io actualizada da organizacio.

() O MPM e quaisquer alteragdes subsequentes ao mesmo devem
ser aprovadas pela autoridade aeronautica antes do seu uso.

(g0 O MPM deve especificar o ambito de trabalho requerido da
OMA para satisfazer os requisitos relevantes necessarios a
certificag¢do de aptiddo para servigo de uma aeronave ou outro
produto aerondutico.

(h) A OMA deve fornecer um MPM aprovado para uso da orga-
nizagdo contendo a seguinte informagéo:

(1) Uma declaragéo assinada pelo administrador respon-
savel a confirmar que o MPM e quaisquer manuais
associados definem a conformidade da OMA com este
CV-CAR e que estes sdo sempre cumpridos;

(2) Um procedimento para estabelecer e manter uma lista
actualizada das fungdes e nomes do pessoal de gestao
aprovado pela autoridade aerondutica;

Nota: A lista do pessoal de gestdo pode estar separada do manual de
procedimentos mas deve ser mantida actualizada e disponivel para
inspecc¢ao pela autoridade aerondutica quando solicitado.

(3) Uma lista que descreva as obrigagoes e responsabilida-
des do pessoal de gestdo e quais as questdes que este
pode tratar directamente com a autoridade aerondutica
em nome da OMA;

(4) Um organigrama mostrando as cadeias relacionadas
das responsabilidades do pessoal de gestéo;

(5) Um procedimento para estabelecer e manter uma lista
actualizada do pessoal autorizado a assinar a declara-
¢ao de conformidade de manutengio e o Aambito da sua
autorizacio;

Nota: A lista do pessoal de certificacdo pode estar separada do manual
de procedimentos mas deve ser mantida actualizada e disponivel para
inspecg¢ao pela autoridade aeronautica quando solicitado.

(6) Uma descrigao dos procedimentos utilizados para es-
tabelecer a competéncia do pessoal de manutencao;

(7) Uma descrigao geral dos recursos em mao-de-obra;

Nota: Os paragrafos de (1) a (7) (h) constituem a parte de gestdo do
MPM e, por conseguinte, podem ser produzidos como um documento
Unico e disponibilizados as pessoas que devam estar razoavelmente
familiarizadas com o seu conteudo.

(8) Uma descrigao do método utilizado para completar e
reter os registos de manutengao;

(9) Uma descri¢cdo do procedimento para a preparacgio
da declara¢ao de conformidade de manutencgio e as
circunstancias em que a declaragao de conformidade
pode ser assinada;

(10) Uma descri¢ao, quando aplicavel, dos procedimentos
adicionais para cumprir com os procedimentos e requi-
sitos de manutengao de um operador;

(11) Uma descrigao dos procedimentos para cumprir com o
requisito de notificagdo de ocorréncia contido na sub-
seccdo 6.E.150;

(12) Uma descri¢ao do procedimento para receber, alterar e
distribuir dentro da organizacio de manutencgio todos
os dados de aeronavegabilidade necessarios provenien-
tes do titular do certificado de tipo ou da organizagao
de desenho de tipo;

(13) Uma descri¢io geral das instalagoes localizadas em
cada endereco especificado no certificado de aprovagao
da OMA;

(14) Uma descri¢ao geral do ambito de trabalho da OMA
relevante para a extensao da aprovacio;

(15) O procedimento de notificagdo que a OMA deve seguir
ao pedir a aprovacéo para alteragées na organizacio da
OMA pela autoridade aeronautica;

(16) O procedimento de alteragdo ao MPM, incluindo a sub-
missdo de todas as alteracoes a autoridade aerondutica
para aprovacio e a distribui¢io de copias a todas as
organizagdes ou pessoas a quem o manual tenha sido
emitido;
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(17) Os procedimentos da OMA, aceitaveis para a autoridade
aerondutica, para assegurar boas praticas de manuten-
¢ao e a conformidade com todos os requisitos relevantes
desta subsecgao;

(18) Os procedimentos da OMA para estabelecer e manter
um sistema de garantia da qualidade com o objectivo
de verificar o cumprimento e a adequagio dos procedi-
mentos para assegurar boas praticas de manutencio de
aeronaves e outros produtos aeronduticos em condigdes
de aeronavegabilidade, incluindo os procedimentos para
o sistema de retorno de informacéo a pessoa, ou grupo de
pessoas, especificada na subsecgao 6.D.105, e finalmente
ao administrador responsavel de modo a assegurar,
conforme necessario, a tomada de acc¢oes correctivas;
(19) Os procedimentos da OMA para as auto-avaliagdes, in-
cluindo os métodos e a frequéncia de tais avaliagdes, e os
procedimentos relativos a comunicagao dos resultados
ao administrador responsével para andlise e tomada
de medidas;

(20) Uma lista de operadores, se apropriado, aos quais a
OMA presta um servigo de manutencio de aeronaves;
(21) Uma lista das organizagoes que executam a manutengio
em nome da OMA; e

(22) Uma lista das estagdes de manutengao de linha da OMA
e os seus procedimentos, se aplicavel.

A NI: 6.E.105 descreve os requisitos detalhados relativos ao
MPM de manutengéo e um modelo do MPM.

6.E.110 Procedimentos de manutencao

(@)

(b)

(©

(d)

©)

®

A OMA deve estabelecer procedimentos aceitaveis para a
autoridade aerondutica de modo a assegurar boas praticas
de manutenc¢io e o cumprimento de todos os requisitos rele-
vantes dos CV-CAR para que as aeronaves e outros produtos
aeronduticos possam ser adequadamente declarados como
aptos para servigo.

A OMA deve assegurar que o cumprimento com o disposto
no paragrafo anterior seja através:

(1) Do estabelecimento de um sistema de garantia da qua-
lidade para verificar o cumprimento dos procedimentos
e a adequacgao dos mesmos; ou

(2) De um sistema de inspec¢io de modo a assegurar que
toda a manutencao seja devidamente executada.

Uma OMA que utiliza o sistema de garantia da qualidade
deve incluir procedimentos de auditoria listados no MPM na
NI: 6.D.205.

Os procedimentos de manutencao devem cobrir todos os as-
pectos da actividade de manutencao e descrever os padroes
segundo os quais a OMA tenciona trabalhar.

Os padrdes de desenho da aeronave, componente da aeronave
e os padroes da OMA e do operador da aeronave devem ser
levados em conta.

Os procedimentos de manutencio devem abordar as dispo-
si¢oes e limitagoes deste CV-CAR.

6.E.115 Lista de capacidades

(2)

(b)

(©

Cada OMA deve preparar e manter uma lista de capacidades
actualizada e aprovada pela autoridade aerondutica.

A OMA nao pode executar a manutengdo, manutencio
preventiva, reparagdes ou modificagdes num artigo até este
ter sido introduzido na lista de capacidades de acordo com o
paragrafo (19) (h) da subsecgao 6.E.105.

A lista de capacidades deve identificar cada artigo por marca
e modelo, nimero de parte, ou outra nomenclatura designada
pelo fabricante do artigo.

(d

(e

(2)

(h)

)

()

Um artigo s6 pode ser introduzido na lista de capacidades
se estiver dentro do ambito de trabalho do certificado da
organizagido de manutencio aprovada, e apenas depois da
OMA ter levado a cabo uma auto-avaliagao de acordo com o
paragrafo (h) (19) da subseccao 6.E.105.

A OMA deve realizar a auto-avaliagao descrita no paragrafo
anterior para determinar se possui todas as instalagoes,
equipamento, material, dados técnicos, processos, alojamento
e pessoal qualificado disponivel para executar o trabalho no
artigo conforme exigido neste CV-CAR.

Apbs a determinacio referida no paragrafo anterior, a OMA s6
pode introduzir o artigo na lista de capacidades se a alterac¢ao
a lista de capacidades tiver sido aprovada pela autoridade
aerondutica.

O documento da avaliagdo descrito no paragrafo (d) deve ser
assinado pelo administrador responsavel e deve ser conser-
vado em arquivo pela OMA.

Depois de introduzir um artigo adicional na sua lista de
capacidades, OMA deve enviar uma cépia da lista para a
autoridade aerondautica.

A lista de capacidades deve estar disponivel nas instalacoes
para inspeccio pelo publico e pela autoridade aerondutica.

As auto-avaliagbes devem estar disponiveis nas instalagoes
para inspecc¢do pela autoridade aerondutica.

A OMA deve conservar as listas de capacidades e as auto-
-avaliagdes durante 2 (dois) anos a partir da data da sua
aprovacio pelo administrador responsavel.

6.E.120 Contratacao de manutencao

(a)

(b)

(©

(@

A OMA deve ser certificada para o trabalho que é para ser
subcontratada e deve ter a capacidade de avaliar a compe-
téncia do subcontratante.

A OMA pode contratar uma fung¢io de manutengio, em rela-
¢d0 a um artigo, a uma fonte exterior desde que:

(1) A autoridade aerondutica tenha aprovado a fun¢io de
manutencio a ser contratada a uma fonte exterior;

(2) A OMA mantenha e disponibilize a autoridade ae-
rondutica, num formato aprovado pela autoridade
aerondutica, a seguinte informagao:

(1) As fungdes de manutencio contratadas a cada insta-
lagdo externa; e

(i1)) O nome de cada instalagdo externa a quem a OMA
contrata func¢oes de manutencio e o tipo de certificado
e ambito de trabalho, se existentes, possuidos por
cada instalacéo.

A OMA pode contratar uma fungdo de manutengao relativa
a um artigo a uma pessoa sem licenca desde que:

(1) A pessoa sem licenca siga um sistema de controlo da
qualidade equivalente ao sistema seguido pela OMA;

(2) A OMA permanega directamente responsavel pelo
trabalho executado pela pessoa sem licenca; e

(3) A OMA verifique, através de teste e ou inspeccio, que
o trabalho foi executado satisfatoriamente pela pessoa
sem licenga e que o artigo estd em condi¢des de aerona-
vegabilidade antes de ser declarado apto para servigo.

A OMA nio pode conceder apenas o certificado de aptidao
para declarar o retorno ao servigo de um produto depois de
contratar a manutengdo, manutengio preventiva, reparagao
ou modificagdo sem verificar através de teste ou inspec¢io
que o trabalho foi executado satisfatoriamente de acordo com
métodos aprovados.
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Nota 1: Uma OMA que preste servigo de manutencio a outra OMA
dentro do seu ambito de certificacdo néo é considerada como estando
a subcontratar no ambito do paragrafo (d).

Nota 2: Uma lista de contratantes utilizados pela OMA é aprovada
pela autoridade aerondutica através do MPM.

6.E.125 Privilégios da organizacao de manutencao aprovada

(a) A OMA esta habilitada a executar as seguintes tarefas con-

(b)

(©

forme permitidas pelo MPM:

(1) Manter ou modificar qualquer aeronave ou outro produ-
to aerondutico para os quais esteja certificada no local
identificado no certificado e no MPM;

(2) Manter qualquer aeronave para a qual esteja certificada
em qualquer local, sujeito a necessidade de tal manu-
tencao resultante da inutilizabilidade da aeronave;

(3) Executar as actividades de suporte ao titular de um
AOC especifico se esse tiver requisitado os servigos
da OMA noutros locais que néo o local identificado no
certificado de organizacido de manuten¢io aprovada e
a OMA tiver sido qualificada para manter a aeronave
desse titular de AOC especifico no local requisitado; e

(4) Emitir um certificado de aptidao para declarar o retorno
ao servico ou uma declaracio de conformidade de ma-
nutengao com relagio aos paragrafos (1), (2), e (3) (a)
ao concluir a manutencgio de acordo com as limitacgoes
aplicaveis a OMA.

A OMA pode manter ou modificar qualquer artigo para o qual
esteja certificado num local que ndo o da OMA, se:

(1) A funcio for executada da mesma forma que quando
executada na OMA e de acordo com esta subsecc¢io;

(2) Todo o pessoal, equipamento, material, e padrdes téc-
nicos aprovados e necessarios estiverem disponiveis no
local onde o trabalho for realizado; e

(3) O MPM da estacao de linha dispuser os procedimentos
aprovados que regulam o trabalho a ser executado num
local que ndo o da OMA.

A OMA pode contratar manutengdo, manutencio preventiva,
reparagao ou modificagdo, desde que ndo seja um produto
completo com certificagido de tipo, de acordo com a subsecc¢ao
6.E.120.

6.E.130 Limitacoes da OMA

(a)

(b)

(©

A OMA deve manter uma aeronave ou outro produto aero-
nautico para o qual esteja certificada apenas quando todo o
alojamento, instalagoes, equipamento, ferramentas, material,
dados técnicos aprovados e pessoal de certificagdo necessarios
estiverem disponiveis.

A OMA nio pode contratar manutenc¢io, manutengio pre-
ventiva, reparag¢io ou modificagdo de um produto completo
com certificacdo de tipo.

A OMA nio pode conceder apenas o certificado de aptidao
para declarar o retorno ao servico de um produto depois de
contratar a manuten¢do, manutencao preventiva, reparacgao
ou modifica¢do sem verificar através de teste ou inspeccio
que o trabalho foi executado satisfatoriamente de acordo com
métodos aprovados.

6.E.135 Certificado de aptidao para servigo de uma aeronave,

peca ou outro componente ou conjunto

(a)

Um certificado de aptiddo para servigo deve ser emitido pelo
pessoal de certificagio devidamente autorizado, em nome da
OMA, quando satisfeito que toda a manutencio solicitada da
aeronave foi adequadamente executada pela OMA de acordo com
os procedimentos descritos no MPM tendo em conta a disponibili-

dade e utilizacdo dos dados de aeronavegabilidade especificados
na subsec¢do 6.E.145, e que ndo existem nao conformidades
susceptiveis de colocar em risco a seguranca de voo.

(b) Um certificado de aptidao para servico deve ser emitido, antes
do voo e apds a conclusdo de qualquer trabalho de manutencao
numa pega ou outro componente ou conjunto de uma aeronave
quando fora da aeronave.

(¢) Um certificado de aptidao para servigo deve conter:

(1) Os detalhes basicos da manutengao efectuada incluindo
uma referéncia detalhada aos dados aprovados utiliza-
dos;

(2) A data em que tal manutencio foi concluida; e

(3) A identidade, incluindo a referéncia a certificagao da
OMA e a autorizacao do pessoal de certificacdo que
emite o certificado.

(d) O certificado de aptiddo para servico a ser utilizado para de-
clarar a aptiddo de uma aeronave, pega ou outro componente
ou conjunto aerondutico deve observar os seguintes itens:

(1) A seguinte declaragao: "Certifica que o trabalho espe-
cificado foi executado de acordo com os regulamentos
em vigor e que em relagdo a esse trabalho a aeronave
ou componente de aeronave é considerada apta para
retorno ao servigo";

(2) Referir os dados especificados nas instrugoes de aero-
navegabilidade ou instrugbes de aeronavegabilidade
continua do fabricante;

(3) Se as instrugdes incluirem um requisito no sentido
de assegurar que um valor de dimensio ou de teste
esteja dentro de uma tolerancia especifica em vez de
uma tolerancia geral, o valor da dimenséo ou do teste
deve ser registado a ndo ser que a instrucio permita
o uso de calibradores de “passa/ndo passa”, sendo que
normalmente, nao é suficiente declarar que o valor da
dimensio ou teste esté dentro da tolerancia;

(4) A data em que tal manutencéo tiver sido efectuada,
incluindo quando é que a manutencgéo teve lugar com
relagdo a qualquer limite de vida ou de revisdo geral
em termos de, nomeadamente, data/horas de voo/ciclos/
aterragens, conforme apropriado;

(5) Quando tenha sido executada uma manutenc¢ao extensi-
va, é aceitavel que a certifica¢io de aptidio para servigo
faga um resumo da manutenc¢ao desde que exista uma
referéncia cruzada ao conjunto de tarefas contendo
detalhes completos da manutengdo executada, sendo
que a informacao dimensional deve ser conservada no
registo do pacote de trabalhos;

(6) A pessoa que emite a aptidao para servigco deve usar
uma assinatura completa e, de preferéncia, um carimbo
de autenticagdo, excepto se for utilizado um sistema
informatico de declaragio de aptidao para servigo, desde
que neste ultimo caso, a autoridade aeronautica fique
convencida de que apenas a pessoa em particular pode
emitir electronicamente a aptidao para servigo.

(e) Apbs a conclusio de qualquer tarefa de manutengao efectuada
a uma pega ou outro componente retirada de uma aeronave,
a OMA deve emitir um certificado de aptiddo para servigo
através do Formulario 601 contido no anexo B, que faz parte
integrante do presente CV CAR.

Nota 1: Um método de cumprimento com o paragrafo (6) (d) é a utili-
zagdo de um cartdo pessoal magnético ou 6ptico em conjunto com um
namero de identidade pessoal (PIN), o qual é digitado no teclado do
computador e do conhecimento apenas do individuo.

Nota 2: Um produto aeronautico que tenha sido submetido a manu-
teng¢do fora da aeronave requer a emissido de um certificado de aptidao
para servigo relativamente a essa manutencio e de um outro certificado
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de aptiddo para servigo quanto a sua devida instalacio na aeronave,
quando tal ac¢éo ocorra.

®

(2

)

@

)

()

O

As novas avarias ou ordens de servigo de manutengdo nao con-
cluidas e identificadas durante as operag¢ées de manutengio
especificadas nos paragrafos (a) e (b) devem ser comunicadas
ao operador da aeronave com vista a obter autorizagéo para
reparar tais avarias ou concluir os elementos da ordem de
servigo de manutengdo que nao tenham sido executados.

Caso o operador da aeronave nio permita que operacoes de
manutencao sejam efectuadas em conformidade com as dis-
posic¢oes do paragrafo anterior, sdo aplicaveis as disposi¢oes
do paragrafo (h).

Em derrogacao as disposigoes do paragrafo (a), quando a
organizacgdo nao for capaz de concluir todos os trabalhos de
manutencao solicitados, pode emitir um certificado de aptidao
para servico tendo em conta as limita¢oes da aeronave.

A organizacio deve fazer constar o facto referido no paragrafo
anterior no certificado de aptiddo para servico da aeronave.

Em derrogagao as disposigoes do paragrafo (a) e da subsecgao
6.C.120, quando uma aeronave estiver aterrada num local
diferente da estagdo principal de manutencgao de linha ou
da base de manutengao principal devido a indisponibilidade
de um componente com o devido certificado de aptidao para
servico, deve ser permitida a instalacdo de um componente
sem o devido certificado de aptiddao para servico para o
maximo de 30 (trinta) horas de voo ou até que a aeronave
regresse & estagdo principal de manutengio de linha ou a
base de manutengao principal, conforme a que se encontrar
mais perto, desde que o operador da aeronave dé o seu aval
e que o referido componente disponha de um certificado de
aptiddo para servigo.

Nao obstante o previsto no paragrafo anterior, devem ser
cumpridos todos os requisitos de manutengdo e operagio
aplicaveis.

Os componentes em questdo devem ser retirados apds o
periodo limite especificado no paragrafo (j), a ndo ser que
tenha sido obtido um certificado de aptidao para servi¢o nos
termos do paragrafo (a) e da subsecgao 6.C.120.

6.E.140 Registos de manutencao

(a)

(b)

(©

(D

A OMA deve registar, num formulario aprovado pela autori-
dade aerondutica, todos os detalhes em relagdo ao trabalho
de manutencio executado.

Como requisito minimo, a OMA deve manter os registos neces-
sarios para comprovar o cumprimento de todos os requisitos
para efeitos de emissao do certificado de aptidao para servigo,
incluindo os documentos emitidos pelos subcontratantes.

A OMA deve fornecer uma copia de cada certificado de aptidao
para servico ao operador da aeronave, juntamente com uma
cépia de quaisquer dados de aeronavegabilidade especificos
utilizados nas reparagdes ou modificagbes executadas.

A OMA deve conservar uma cépia de todos os registos de
manutencao detalhados e todos os dados de aeronavegabili-
dade associados durante o periodo de 2 (dois) anos a partir
da data em que a aeronave ou outro produto aeronautico ao
qual o trabalho diz respeito tiver sido declarado como apto
pela OMA, tendo em conta as seguintes condigdes:

(1) Os registos mencionados no paragrafo anterior devem
ser conservados de modo a estarem protegidos contra
danos, alteragées e roubo;

(2) Os discos, suportes magnéticos, entre outros, utilizados
para efectuar cépias de seguranca, devem ser arqui-
vados num local diferente do utilizado para arquivar
os discos, suportes magnéticos, de trabalho, num
ambiente que possa assegurar a sua preservagio em
boas condigoes;

(e
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(3) Quando uma organizacio certificada nos termos do
presente CV-CAR terminar a sua actividade, todos
os registos de manutencao conservados, referentes
aos ultimos 2 (dois) anos, devem ser transmitidos ao
ultimo proprietdrio ou cliente da respectiva aeronave
ou componente de aeronave ou devem ser arquivados
da forma especificada pela autoridade aerondutica.

Cada pessoa que mantenha, execute uma manutencio pre-
ventiva, reparacio, ou modifique uma aeronave ou outro
produto aerondutico deve efectuar uma anotagéo no registo
de manutencdo desse equipamento, observando o seguinte:

(1) Uma descricao e referéncia aos dados aceitaveis para a
autoridade aerondutica relativos ao trabalho realizado;

(2) A data de conclusao do trabalho realizado;

(3) O nome da pessoa que executou o trabalho se diferente
da pessoa especificada nesta subseccao;

(4) Se o trabalho realizado na aeronave ou outro produto
aerondautico tiver sido efectuado de forma satisfatéria, a
assinatura, nimero de certificado, e o tipo de certificado
possuido pela pessoa que aprovou o trabalho;

(5) Aassinatura autorizada, o nimero de certificado da organi-
zagao de manutencgéo aprovada e o tipo de licenga possuido
pela pessoa que declara apta ou inapta para retorno ao
servigo a aeronave, célula, motor de aeronave, hélice, outro
componente, dispositivo, ou partes dos mesmos;

(6) A assinatura constitui a declaracdo de aptiddo para
retorno ao servigo apenas em relagio ao trabalho rea-
lizado.

Para além da anotagdo exigida no paragrafo anterior, as
reparagdes importantes e as modificagoes importantes devem
ser registadas num formuldrio, e o formulario entregue pela
pessoa que executou o trabalho, da forma determinada pela
autoridade aerondutica no CV-CAR 5.

Nenhuma pessoa deve descrever em qualquer formulario
ou anotac¢do de manuten¢io uma aeronave ou componente
aerondutico como tendo sido submetido a revisao geral a ndo
ser que:

(1) Utilizando métodos, técnicas e praticas aceitaveis para a
autoridade aerondutica, tenha sido desmontado, limpo,
inspeccionado conforme permitido, reparado conforme
necessario, e montado de novo; e

(2) Tenha sido testado de acordo com padrdes e dados
técnicos aprovados, ou de acordo com os padrdes e da-
dos técnicos actualizados aceitdveis para a autoridade
aerondutica, os quais tenham sido desenvolvidos e docu-
mentados pelo titular do certificado de tipo, certificado
de tipo suplementar, ou uma aprova¢io de material,
peca, processo ou dispositivo sob uma TSO.

Nenhuma pessoa pode descrever em qualquer formulario
ou registo de manutengao requerido uma aeronave ou outro
produto aerondutico como tendo sido reconstruido a nao ser
que tenha sido:

(1) Desmontado, limpo, inspeccionado conforme permitido;
(2) Reparado, conforme necessario; e

(3) Montado de novo e testado com relagdo as mesmas
tolerancias e limites como se fosse um artigo novo,
utilizando ou pecas novas ou pegas usadas, que res-
peitem as tolerancias de limites de pecas novas, ou as
dimensoes que tenham sido aprovadas acima ou abaixo
das dimensdes normalizadas.

Nenhuma pessoa pode declarar apta para retorno ao servigo
qualquer aeronave ou outro produto aerondutico que tenha
sido submetido a uma manuten¢io, manutencio preventiva,
reparacao ou modifica¢io a nao ser que:



II SERIE —N© 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015 51

(1) A anotacdo adequada no registo de manutencio tenha
sido efectuada; e

(2) O formulario de reparacdo ou modifica¢ido autorizado
ou fornecido pela autoridade aerondutica tenha sido
executado de uma forma determinada pela autoridade
aerondutica.

(G) Se uma reparacio ou modificagio resultar em qualquer alte-
racdo nas limitagoes de operacdo da aeronave ou nos dados
de voo contidos no manual de voo da aeronave aprovado,
essas limitagdes de operagdo ou dados de voo devem ser
adequadamente revistos e dispostos conforme aprovado pela
autoridade aeronautica.

(k) A pessoa que declara apta ou inapta para retorno ao servigo
de uma aeronave ou outro produto aerondutico, apés qualquer
inspeccao efectuada de acordo com este CV-CAR, deve anotar
no registo de manuten¢io desse equipamento a seguinte
informacao:

(1) O tipo de inspecgao e uma breve descrigao da extensao
da inspeccao;

(2) A data da inspeccdo e o tempo total em servigo da ae-
ronave;

(3) A assinatura autorizada, o nimero de certificado da
OMA, e o tipo de licenga possuido pela pessoa que de-
clara apta ou inapta para retorno ao servigo a aeronave,
célula, motor de aeronave, hélice, dispositivo, parte ou
outro componente, ou partes dos mesmos;

(4) Se a aeronave for considerada como estando em con-
digdes de aeronavegabilidade e declarada apta para
retorno ao servigo, a seguinte declaragao ou outra com
uma redacgao similar deve ser emitida: “Certifico que
esta aeronave fol inspeccionada de acordo com a ins-
peccdo (inserir o tipo) e foi determinado que esta em
condigdes de aeronavegabilidade”;

(5) Se a aeronave for declarada inapta para retorno ao
servigo devido a necessidade de manutencéo, nao con-
formidade com as especificacoes aplicaveis, directivas
de aeronavegabilidade, ou outros dados aprovados,
a seguinte declara¢do ou outra com uma redacg¢ao
similar deve ser emitida: “Certifico que esta aeronave
foi inspeccionada de acordo com a inspeccao (inserir o
tipo) e que uma lista de discrepancias e artigos que nao
estdo em condi¢oes de aeronavegabilidade datados de
(data) foram fornecidos ao proprietario ou operador da
aeronave”; e

(6) Se uma inspecc¢io for efectuada sob um programa de
inspeccao estipulado neste CV-CAR, a anotagéo deve
identificar o programa de inspeccao realizado, e incluir
uma declaragido em como a inspecgao foi realizada de
acordo com as inspecg¢oes e procedimentos desse pro-
grama em particular.

(I) Se a pessoa que realiza uma inspecc¢ao requerida pelo
presente CV-CAR considerar que a aeronave nao estd em
condi¢oes de aeronavegabilidade ou que ndo cumpre com a
folha de dados do certificado de tipo, directivas de aerona-
vegabilidade ou outros dados aprovados aplicaveis de que a
sua aeronavegabilidade depende, essa pessoa deve fornecer
ao proprietario ou locatario uma lista assinada e datada
dessas discrepancias.

6.E.145 Dados de aeronavegabilidade

(a) A OMA deve dispor e utilizar todos os dados de aeronavega-
bilidade adequados e actualizados para suportar o trabalho
de manutencio executado.

Nota: A autoridade aerondutica pode classificar dados provenientes de
outra autoridade ou organizagdo como obrigatérios e pode exigir que
a OMA detenha tais dados.

(b) No caso dos dados de aeronavegabilidade fornecidos por um
operador ou cliente, a organizacao deve conservar tais dados
durante a realizacgéo dos trabalhos, excepto nos casos em que
tal ndo for praticavel por for¢a das disposigdes constantes da
subsecgdo 6.E.140.

©
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Para efeitos das disposi¢oes do presente CV-CAR, entende-se
por dados de aeronavegabilidade:

(1) Qualquer requisito, procedimento, directiva operacional
aplicaveis ou informacao publicada pela autoridade res-
ponsavel pela fiscaliza¢do da aeronave ou componente
de aeronave;

(2) Qualquer directiva de aeronavegabilidade aplicavel
publicada pela autoridade responsavel pela fiscalizacdo
da aeronave ou componente de aeronave;

(3) Instrucdes relativas a aeronavegabilidade continua,
emitidas pelos titulares de um certificado de tipo ou
de um certificado suplementar de tipo e por qualquer
organizac¢ao a quem seja solicitada a publicagdo de
tais dados, por forca das disposicées do CV-CAR 5 e,
no caso de aeronaves ou componentes de aeronaves
provenientes de outros paises, os dados definidos pela
autoridade responsavel pela fiscalizagdo da aeronave
ou componente de aeronave;

(4) Qualquer norma aplicavel tais como, uma norma de
manutencio (mas nao se limitando a esta) reconhecida
pela autoridade aeronautica como sendo uma boa norma
de manutencio;

(5) Qualquer dado aplicavel emitido em conformidade com
o paragrafo (d).

A organizacio deve estabelecer procedimentos para assegu-
rar que, caso sejam detectados, quaisquer procedimentos,
praticas, informacgdes ou instrugdes de aeronavegabilidade
imprecisos, incompletos ou ambiguos contidos em dados de
aeronavegabilidade utilizados por pessoal de manutenc¢io
sdo registados e notificados ao autor dos dados de aeronava-
gabilidade.

Se a OMA modificar os dados de aeronavegabilidade espe-
cificados no paragrafo (a) para um formato ou apresentacio
mais util as suas actividades de manutencdo, a OMA deve
apresentar a autoridade aerondutica uma alteragao ao MPM
relativamente a tais alteragoes propostas para aprovacao pela
autoridade aerondautica.

A OMA deve dispor de um sistema comum de plano ou ficha
de trabalho que deve ser utilizado a todos os niveis relevantes
da organizacio.

Para além do disposto no pardgrafo anterior, a OMA deve
ainda transcrever de forma precisa nesses planos ou fichas
de trabalho os dados de aeronavegabilidade previstos nos
paragrafos (b) e (c) ou fazer uma referéncia especifica dos
trabalhos de manutencao particulares incluidas nos dados
de aeronavegabilidade.

Os planos ou fichas de trabalho podem ser elaborados por
computador e conservados numa base de dados electrénica,
desde que sejam adoptadas as medidas de seguranga apro-
priadas para evitar a sua alteragdo nao autorizada e criado
um sistema de copias de seguranca que deve ser actualizado,
no maximo, 24 (vinte e quatro) horas ap6s cada nova entrada
na base de dados electrénica principal.

Os trabalhos de manutencido mais complexos devem ser
transcritos nos planos ou fichas de trabalho e divididas em
varias etapas distintas, por forma a assegurar um registo de
cumprimento da tarefa de manuten¢io na sua integra.

Sempre que uma OMA prestar um servigo de manuteng¢io a
um operador de aeronave que exija a utilizacio do seu plano
ou ficha de trabalho, este plano ou ficha de trabalho deve ser
utilizado.

Neste caso, a OMA deve estabelecer um procedimento para
assegurar a correcta aplica¢édo do plano ou ficha de trabalho
do operador da aeronave.

Todos os dados de aeronavegabilidade utilizados pela OMA
devem ser mantidos actualizados e disponibilizados a todo o
pessoal que requeira o acesso a esses dados para desempenhar
as suas funcgoes.
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(m) A OMA deve estabelecer um procedimento para assegurar a

)

©)

actualizagdo dos dados de aeronavegabilidade por si contro-
lados.

No caso dos dados de aeronavegabilidade controlados e
fornecidos pelo operador/cliente, a organizacao deve com-
provar que possui a confirmagao por escrito do operador/
cliente de que os dados de aeronavegabilidade em causa
estdo actualizados ou possui ordens de servigo especifican-
do o estado de alteracio dos dados de aeronavegabilidade a
utilizar ou deve comprovar que tais dados figuram na lista
de alteracoes de dados de aeronavegabilidade do operador/
cliente.

A NI: 6.E.145 contém os requisitos detalhados em relacédo
aos dados de aeronavegabilidade.

6.E.150 Notificacao de ocorréncias

(a)

(b)

(©
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©)
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A OMA deve comunicar & autoridade aerondutica, ao Esta-
do de Registo e a organizagao responsavel pelo desenho da
aeronave ou componente da aeronave qualquer situacio que
tenha sido detectada na aeronave ou num componente da ae-
ronave e que comprometa ou possa comprometer gravemente
a seguranca de voo.

A OMA deve estabelecer um procedimento de comunicagao
interna de ocorréncias, especificado no MPM, por forma a
permitir a recolha e avaliacdo das referidas comunicagoes,
incluindo a andlise e selec¢do das ocorréncias a comunicar
nos termos do paragrafo (a).

O procedimento referido no paragrafo anterior deve identi-
ficar as tendéncias adversas, as medidas correctivas adop-
tadas ou a adoptar pela OMA para corrigir as deficiéncias
detectadas, assim como prever a avaliacdo de todas as
informacoes relevantes relacionadas com tais ocorréncias
e um método de divulgacao das informagdes quando tal for
necessario.

As comunicagoes devem ser efectuadas num formulario e do
modo determinado pela autoridade aerondutica e conter toda
a informagao pertinente relativos a condigao e resultados da
avaliagdo de que a OMA tenha conhecimento.

A comunicac¢io deve conter pelo menos os seguintes itens:

(1) Numero de matricula da aeronave;

(2) Tipo, marca e modelo do artigo;

(3) Data da descoberta da falha, avaria ou defeito;

(4) Tempo desde a dltima revisdo geral, se aplicavel;

(5) Causa aparente da falha, avaria ou defeito;

(6) Outra informagao pertinente que seja necessaria para
uma identificacdo mais completa, determinacio da
gravidade, ou ac¢io correctiva.

Se a OMA for contratada por um titular de um AOC para
executar a manutencéo, essa OMA deve comunicar ao titular
do AOC qualquer situagdo que afecte a aeronave ou outro
produto aerondutico.

As comunicagdes devem ser submetidas a autoridade aero-
nautica logo que possivel, mas em qualquer caso no prazo

de 72 (setenta e duas) horas a partir da data em que a OMA
tenha identificado a situagdo a que se refere a comunicacio.

6.E.155 Normas de desempenho da OMA

(2)

(b)

Cada OMA que execute qualquer manuten¢io, manutengao
preventiva, reparac¢des ou modificagoes para um operador
aéreo certificado ao abrigo do CV-CAR 9 e que possua um
programa de manutengdo aprovado nos termos do CV-CAR 9
deve executar esse trabalho de acordo com os manuais do
titular do AOC.

Excepto conforme estipulado no paragrafo (a), cada OMA deve
executar as suas operagoes de manutengao e modificagéo de
acordo com as normas apliciaveis no CV-CAR 5.

©

(d

A OMA deve manter, em estado actualizado, todos os manuais
de servico, instrugdes e boletins de servigo do fabricante que
estejam relacionados com os artigos que mantém ou modifica.

Para além do disposto no paragrafo anterior, cada OMA com
um ambito de certificagdo avidnica deve:

(1) Cumprir com o CV-CAR 5 que se aplicam aos sistemas
electrénicos;

(2) Usar materiais que estejam em conformidade com as
especificagdes aprovadas para o equipamento adequa-
dos ao seu ambito de certificacio;

(8) Utilizar aparelhos de teste, equipamento de oficina,
normas de desempenho, métodos de teste, modificagoes
e calibragdes que estejam em conformidade com as es-
pecificagoes ou instrugoes do fabricante, especificagoes
aprovadas e, se néo for especificado em contrario, com as
boas praticas aceites da industria avidnica de aeronaves.

6.E.160 Planeamento da produc¢ao

(2)

(b)

(©

A OMA deve dispor de um sistema adequado ao volume e a
complexidade do trabalho, que permita efectuar o planeamen-
to de todo o pessoal, ferramentas, equipamentos, material,
dados de aeronavegabilidade e instalagdes necessarios, por
forma a assegurar a conclusdo do trabalho de manutencao
em condigdes de seguranca.

No planeamento dos trabalhos de manutengéo, assim como
na defini¢do dos turnos, devem ser tomadas em conta as
limitac¢oes em termos de desempenho humano.

Sempre que for necessario assegurar a continuidade ou
conclusao dos trabalhos de manuteng¢ao por motivos relacio-
nados com a mudanca de turno ou substitui¢do do pessoal,
as informacdes relevantes devem ser comunicadas de forma
apropriada entre o pessoal que entra e o pessoal que sai de
Servigo.

6.F DISPOSICOES REVOGATORIAS E FINAIS

6.F.100 REVOGACAO E ENTRADA EM VIGOR

6.F.105 Revogacao

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-
-CAR, a 2% edi¢do do CV-CAR Parte 6.

6.F.110 Entrada em vigor

O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publi-

cacao.

NI- NORMAS DE IMPLEMENTACAO

NI: 6.B.110 Ambito de certificacao

(a)

(b)

(©

(d

(e

Salvo se especificado em contrario no paragrafo (u) para as
organizac¢oes de menores dimensdes, o quadro referido no
paragrafo (w) prevé o sistema normalizado para a certificacao
da organizacio de manutenc¢io nos termos deste CV-CAR.

Qualquer organizacao deve ser titular de uma certificagdo que
pode variar entre uma Unica classe e categoria com limitagoes
e todas as classes e categorias com limitagdes.

Além do quadro referido no paragrafo (w), a OMA deve indicar
o ambito dos trabalhos no MPM.

No ambito das classes de certificagao e categorias atribuidas
pela autoridade aerondutica, o Aambito dos trabalhos especifi-
cados no MPM define os limites exactos da certificacao, sendo
essencial que as classes e as categorias de certificagio sejam
compativeis com o Ambito das tarefas das organizagoes.

A categoria de classe A significa que a OMA pode realizar
operacoes de manuten¢do em aeronaves e quaisquer compo-
nentes (incluindo motores ou APU), em conformidade com os
dados de manutencio da aeronave ou, mediante autorizac¢io
da autoridade aerondutica, em conformidade com os dados
de manutencio do componente, apenas enquanto esses com-
ponentes estiverem instalados na aeronave.
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(2)

(h)
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Sem prejuizo no estabelecido no paragrafo anterior, a OMA
com a categoria de classe A pode desmontar temporariamente
um componente para manutencao, a fim de facilitar o acesso ao
componente, salvo se da desmontagem decorrer a necessidade
de tarefas de manutencio adicionais que nido se encontrem
abrangidas pelas disposi¢oes da presente disposic¢ao.

A operacéo referida no paragrafo anterior esta sujeita a um
procedimento de controlo especificado no MPM e aprovado
pela autoridade aerondutica, sendo que a secgdo «Limitagoes»
especifica 0 ambito dessa manutencao, indicando, assim, o
ambito da certificagdo.

A categoria de classe B significa que a organizac¢io de ma-
nutengao certificada pode realizar operac¢des de manutencao
em motores ou APU e componentes de motores ou APU néo
instalados, em conformidade com os dados de manutengao
do motor ou APU ou, mediante autorizagdo expressa da
autoridade aerondautica, em conformidade com os dados de
manuteng¢ido do componente, apenas enquanto os componen-
tes estiverem instalados no motor ou APU.

Sem prejuizo no estabelecido no paragrafo anterior, a OMA
com a categoria de classe B pode desmontar temporaria-
mente um componente para manutencio, a fim de facilitar
0 acesso ao componente, salvo se da desmontagem decorrer
a necessidade de tarefas de manutencéo adicionais que nao
se encontrem abrangidas pelas disposi¢des da presente dis-
posicao, sendo que a secgao «Limitagdes» especifica o ambito
dessa manutencio, indicando, assim, o ambito da certificagao.

Uma organizacado de manutencao certificada com a catego-
ria de classe B pode também efectuar a manutencgédo de um
motor instalado no decurso da manutencio de «base» e de
«linha», sob condig¢éo de existir um procedimento de controlo
especificado no MPM a aprovar pela autoridade aerondutica,
sendo que o ambito dos trabalhos estabelecido no MPM deve
reflectir tais actividades quando autorizadas pela autoridade
aeronautica.

A categoria de classe C significa que a OMA pode efectuar ope-
ragoes de manutencgdo em componentes nao instalados (com
excepcao de motores e APU) destinados a serem montados na
aeronave ou no motor/APU, sendo que a seccao «Limitacoes»
especifica o ambito dessa manutengao, indicando, assim, o
ambito da certificagao.

Uma organizagio de manutencio certificada com a categoria
de classe C também pode efectuar operagdes de manutengio
de um componente instalado, no decurso da manutencao de
«base» e de «linha», ou numa instala¢do de manutenc¢io de
motores/APU, na condigdo de existir um procedimento de
controlo especificado no MPM a autorizar pela autoridade
aeronautica sendo que o ambito dos trabalhos estabelecido
no MPM deve reflectir tais actividades quando autorizadas
pela autoridade aerondutica.

(m) A categoria de classe D é uma categoria distinta e nao ne-

cessariamente associada a uma aeronave, motor ou outro
componente especifico.

)
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O ensaio ndo destrutivo da categoria D1 apenas é necessario
para as OMA que realizem ensaios ndo destrutivos como
tarefa especial para outra organizacio.

Uma OMA com uma categoria de classe A ou B ou C pode
realizar ensaios nao destrutivos dos produtos cuja manuten-
¢ao efectua, segundo os procedimentos para ensaios nao des-
trutivos constantes do MPM, sem necessitar da certificacao
para a categoria de classe D1.

No caso das OMA em conformidade com o presente CV-CAR,
as categorias de classe A subdividem-se em manutenc¢io de
base ou de linha, sendo que essas organizagoes podem ser
aprovadas para efectuar manutencio de base ou de linha,
ou ambas.

Uma infra-estrutura de manutencgédo de linha situada no
seio de uma sede principal de manutencio de base necessita
de uma certificagdo especifica para a infra-estrutura de
manutencao de linha, sendo que a sec¢io «Limitacoes» visa
proporcionar a autoridade aeronautica a flexibilidade para
adaptar a certificacdo a uma organizacio especifica.

As categorias s6 devem ser mencionadas na certificacao
quando devidamente limitadas, sendo que o quadro referido
no paragrafo (w) especifica os tipos de limitac¢oes possiveis.

Embora as tarefas de manutengéo constem em dltimo lugar
para cada categoria de classe, aceita-se que seja evidenciada
a operacdo de manutengdo em vez da aeronave, do tipo de
motor ou do fabricante, se tal estiver mais adaptado a orga-
nizagdo (um exemplo poderia ser a instala¢do e a manuten-
¢ao de sistemas avidnicos), sendo que tal meng¢io na sec¢io
«Limitag¢oes» indica que a organizac¢ido de manutencio esta
certificada para executar trabalhos de manutencéao até este
tipo de aeronave/operacgao, inclusive.

Quando na secgao «Limitagdes» das categorias de classes A
e B se faz referéncia a séries, tipos e grupos, estes assumem
os seguintes significados:

(1) «Sérier, a série de um tipo especifico, tal como a série
Airbus 300 ou 310 ou 319 ou a série Boeing 737-300
ou RB 211-524 ou a série Cessna 150 ou Cessna 172
ou a série Beech 55 ou a série continental O-200,
entre outros;

(2) «Tipo», um tipo ou modelo especificos, tais como o
tipo Airbus 310-240 ou o tipo RB 211-524 B4 ou o
tipo Cessna 172RG;

Nota: Podem ser indicadas quaisquer referéncias de série ou tipo.

()

3) «Grupo», nomeadamente, uma aeronave Cessna
com motor de émbolo Gnico ou motores Lycoming,
néo sobrealimentados de émbolos.

Uma OMA que recorra a apenas uma pessoa para planear e
realizar todas as operagoes de manutengdo apenas pode ser
titular de uma certificacio de alcance limitado, sendo que os
limites maximos admissiveis sdo os seguintes:

CLASSE

CATEGORIA

LIMITACAO

CLASSE DE AERONAVE E INFERIOR

CATEGORIA A2 AERONAVE — 5 700 KG

MOTOR DE EMBOLO — 5 700 KG E
INFERIOR

CLASSE DE AERONAVE

CATEGORIA A3 HELICOPTEROS

MONOMOTOR DE EMBOLO — 3 175
KG E INFERIOR

CLASSE DE AERONAVE Al, A2 EA3

CATEGORIA A4 AERONAVE DIFERENTE DE

SEM LIMITAGOES

CLASSE DE MOTOR

CATEGORIA B2 EMBOLO

INFERIOR A 450 HP

CLASSE DE COMPONEN-
TES, QUE NAO MOTORES
COMPLETOS OU APU

ClAC22

CONSOANTE A LISTA DE COMPETEN-
CIAS

CLASSE DE SERVICOS ES-
PECIALIZADOS

D1 ENSAIOS NAO DESTRUTIVOS

METODO(S) DE ENSAIOS NAO
DESTRUTIVOS A ESPECIFICAR

(v) A autoridade aerondutica pode limitar o &mbito de certificagio da organizagdo de manutencido em func¢io das competéncias da organi-

zagao em questao.

(w) Quadro CLASSE
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CLASSE CATEGORIA LIMITAGAO BASE LINHA
CLASS RATING LIMITATION BASE LINE
Al

[SIM/NAOT* | [SIM/NAOT*

Aeronaves de mais de 5 700 kg [YES/ NOJ* [YES/ NOJ*

Aeroplanes above 5700 Kg
A2 [SIM/NAOT* | [SIM/NAOT*

Aeronaves de 5 700 kg e menos [YES/ NOJ* [YES/ NOJ*
AERONAVE Aeroplanes 5700 Kg and below

AIRCRAFT A3
Helicopteros
Helicopters

A4
Aeronave diferente de Al, A2 e A3
Aircraft other than A1, A2 or A3

[SIM/NAOT* | [SIM/NAO]*
[YES/NOJ* | [YES/NOJ*

[SIM/NAOT* | [SIM/NAOJ*
[YES/ NOJ* | [YES/NOJ*

B1
Turbina
Turbine

MOTOR B2
ENGINES Pistdo
Piston

B3
APU

C1 Ar condicionado e pressurizagao
Air Cond & Press

C2 Piloto automatico
Auto Flight

C3 Comunicag¢fes e navegagao
Comms and Nav

C4 Portas — Escotilhas Doors — Hatches

C5 Poténcia eléctrica e iluminagao
Electrical Power & Lights

C6 Equipamento

Equipment

C7 Motor — APU

Engine — APU

C8 Comandos de voo
Flight Controls

C9 Combustivel
Fuel
COMPONENTES | C10 Helicoptero — Rotores
QUE NAO MOTORES | Helicopter — Rotors
COMPLETES OU | C11 Helicoptero — Transmissao
APU Helicopter — Trans
COMPONENTS
OTHER THAN COM-
PLETE ENGINES OR
APUS C13 Instrumentos indicadores — registo
Indicating/recording system
C14 Trem de aterragem
Landing Gear
C15 Oxigénio
Ooxygen
C16 Hélices
Propellers
C17 Sistemas pneumaticos & vacuo
Pneumatic & Vacuum

C12 Sistemas hidraulicos
Hydraulic Power

C18 Proteccéo contra gelo/chuva/ incéndio
Protection ice/rain/fire

C19 Janelas

Windows

C20 Elementos estruturais
Structural

C21 Agua de lastro

Water ballast

C22 Aumento da propulsédo
Propulsion Augmentation

Eddy Current Inspection
Liquid Penetrant Inspection

SERVICOS ESPE-
CIALIZADOS
SPECIALISED

SERVICES

D1
Ensaios nao destrutivos
Non Destructive Testing

Magnetic Particle Inspection

Radiography Inspection

Shearography Inspection

Thermography Inspection

Ultrasonic Inspection

Other Method
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(2)

(b)

(©

NI: 6.C.110 Requisitos de alojamento e instalagcoes

Para a manutengido corrente de aeronaves, devem estar
disponiveis hangares de aeronaves, os quais devem ser sufi-
cientemente grandes para acomodar as aeronaves durante
as actividades de manutencio.

Se o hangar néo for propriedade da OMA, é recomendado:

(1) Obter um comprovativo da autorizagdo para usar o
hangar;

(2) Demonstrar que o espaco no hangar é suficiente para
realizar a manutenc¢io de base programada através da
preparacio de um plano de visitas das aeronaves ao
hangar relativo ao programa de manutencio;

(3) Actualizar o plano de visita das aeronaves ao hangar
periodicamente;

(4) Assegurar, para a manutengdo de componentes de ae-
ronaves, que as oficinas de componentes de aeronaves
sejam suficientemente grandes para acomodar os com-
ponentes que vao ser objecto da manutencio planeada;

(5) Assegurar que as estruturas do hangar de aeronaves e
das oficinas de componentes de aeronaves impedem a
entrada da chuva, granizo, gelo, neve, vento e poeiras,
ete.;

(6) Assegurar que os pavimentos das oficinas estejam
vedados para minimizar a producdo de poeiras; e

(7) Demonstrar o acesso as instalac¢oes do hangar para uso
durante o mau tempo para trabalhos menores progra-
mados e ou rectifica¢io prolongada de defeitos.

Ao pessoal de manutengio de aeronaves deve ser dispo-
nibilizado um espaco onde possa estudar as instrugoes de
manutencio e preencher os registos de manutengao de uma
forma adequada.

Nota: E aceitavel combinar qualquer um ou todos os requisitos acima
indicados num gabinete desde que o pessoal disponha de espaco sufi-
ciente para levar a cabo as tarefas atribuidas.

(D

(e

®

Os hangares utilizados para alojar as aeronaves juntamen-
te com as instalagoes dos escritérios devem assegurar um
ambiente de trabalho asseado, eficaz e confortavel, nomea-
damente:

(1) As temperaturas devem ser mantidas a um nivel con-
fortavel;

(2) A poeira e qualquer outro tipo de contaminagao atmos-
férica devem ser mantidas no minimo e nao se deve
permitir que atinjam um nivel na drea de trabalho em
que a contaminagao visivel da superficie de aeronaves
ou componentes seja evidente;

(3) Ailuminagao deve poder assegurar que cada tarefa de
inspec¢do e manutengio possa ser executada;

(4) Nao se deve permitir que os niveis de ruido cheguem ao
ponto de distrair o pessoal na execucio das tarefas de
inspeccao. Nos casos em que nio seja possivel controlar
a fonte de ruido, deve ser fornecido a esse pessoal o
equipamento individual necessario para impedir que
o ruido excessivo possa causar distrac¢io durante as
tarefas de inspeccao.

Se uma tarefa de manutengao em particular exigir a aplicagio
de condi¢oes ambientais especificas diferentes das anteriores,
entdo tais condigoes devem ser observadas (as condigoes
especificas sdo identificadas nas instrug¢oes de manutengao
aprovadas).

No caso do ambiente de trabalho para a manutencdo em
linha se deteriorar até a um nivel inaceitavel em relacao a
temperatura, humidade, granizo, gelo, neve, vento, luz, poei-

()

(h)

@

)

(k)

ra ou outro tipo de contaminac¢do atmosférica, as tarefas de
manutenc¢io ou inspecgdo em particular devem ser suspensas
até serem restabelecidas condic¢oes satisfatérias.

Tanto para a manutencio de base como a de linha, no caso de
poeira ou outro tipo de contaminacao atmosférica resultarem
numa contaminacéo de superficies visivel, todos os sistemas
susceptiveis devem ser selados até serem restabelecidas
condigbes satisfatérias.

As instalagées de armazenagem para os componentes de
aeronaves utilizdveis devem ser asseadas, bem ventiladas e
mantidas a uma temperatura constante e em condic¢oes secas
de modo a minimizar os efeitos da condensacao.

As recomendagoes do fabricante e das normas devem ser
seguidas em relagio aos componentes de aeronave especificos.

As estantes de armazenagem devem proporcionar suporte
suficiente aos componentes grandes de aeronaves de modo a
que estes ndo se deformem.

Todos os componentes de aeronaves, sempre que possivel, de-
vem permanecer embalados num material protector de forma
a minimizar os danos e corrosdo durante a armazenagem.

NI: 6.C.115 Equipamento, ferramentas e material

(a)

(b)

©

(d

Todas as ferramentas, equipamento, e equipamento de teste
aplicaveis utilizados para a aceitacao de produtos e para fazer
uma determinacio de navegabilidade devem ser rastreaveis
aos padrdes nacionais ou qualquer outro padrido aceitavel
para a autoridade aerondutica.

Excepto conforme estipulado no paragrafo (a), no caso de
ferramentas, equipamento, e equipamento de teste fabricados
no estrangeiro, o padrao estipulado pelo pais de fabrico pode
ser utilizado se aprovado pela autoridade aeronautica.

Se o fabricante especificar uma ferramenta, equipamento, ou
equipamento de teste em particular, entdo tal ferramenta,
equipamento, ou equipamento de teste deve ser utilizado
a nio ser que o fabricante tenha identificado o uso de um
equivalente.

Excepto conforme estipulado no paragrafo (c), as ferramen-
tas, equipamento, ou equipamento de teste que nao sejam os
recomendados pelo fabricante serdo aceitaveis com base pelo
menos no seguinte:

(1) A OMA deve ter um procedimento no MPM se tiver
a intencdo de utilizar ferramentas, equipamento, ou
equipamento de teste equivalentes que néo sejam os
recomendados pelo fabricante;

(2) A OMA deve possuir um programa que inclua:

(1) Uma descri¢do dos procedimentos utilizados para
estabelecer a competéncia do pessoal que efectua
a determinagio de equivaléncia das ferramentas,
equipamento, ou equipamento de teste;

(i1)) Conduzir e documentar a comparacéo entre a especi-
ficacdo da ferramenta, equipamento, ou equipamento
de teste recomendado pelo fabricante e a ferramenta,
equipamento, ou equipamento de teste equivalente
proposto;

(111) Assegurar que as limitagoes, parametros e fiabilidade
da ferramenta, equipamento, ou equipamento de
teste proposto sejam equivalentes a da ferramenta,
equipamento, ou equipamento de teste recomendado
pelo fabricante;

(iv) Assegurar que a ferramenta, equipamento, ou equi-
pamento de teste equivalente seja capaz de desem-
penhar a funcdo de manutenc¢io adequada, todos os
testes normais, ou calibragoes, e de verificar todos
os parametros da aeronave ou produto aerondutico
submetido a uma manutencio ou calibragio;
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(e

®

(2)

(h)

)

(k)

(3) A OMA deve possuir o controlo total da ferramenta,
equipamento, ou equipamento de teste equivalente (ou
seja, a propriedade, o aluguer, etc.).

Uma OMA aprovada para manutencéo de base deve possuir
equipamento de acesso as aeronaves e plataformas e atraca-
gens para inspeccao suficientes de modo a que as aeronaves
possam ser devidamente inspeccionadas.

A OMA deve possuir um procedimento para inspeccionar
e manter e, quando apropriado, calibrar as ferramentas,
equipamento, e equipamento de teste regularmente e para
indicar aos utilizadores que um artigo estd dentro do prazo
de inspeccdo ou manutencao ou calibracao.

A OMA deve possuir um procedimento, se usar um padrao
(primaério, secundario ou de transferéncia) para efectuar
uma calibracdo, para assegurar que esse padrao nao pode
ser utilizado para executar uma manutengao.

Um sistema claro de etiquetagem de toda a ferramenta,
equipamento, e equipamento de teste deve ser utilizado
para informar sobre quando a data da préxima inspeccdo ou
manutencio ou calibragio é devida, e fornecer a informacao
se o artigo esta inutilizavel por qualquer outra raziao quando
tal néo seja 6bvio.

Um sistema claro de etiquetagem de toda a ferramenta, equi-
pamento, e equipamento de teste deve ser utilizado para for-
necer informacio sobre quando tal ferramenta, equipamento,
e equipamento de teste ndo é utilizado para aceitagao de
produtos ou fazer uma determinagao de aeronavegabilidade.

Um registro deve ser mantido para todas as ferramentas,
equipamento, e equipamento de teste calibrados juntamente
com um registro das calibragdes e padrdes utilizados.

A inspeccido, o servico de manutencdo ou a calibracao
peridédicas devem observar as instrucées do fabricante do
equipamento excepto quando a OMA possa demonstrar com
resultados que um periodo de tempo diferente é adequado
para um caso em particular e tal seja aprovado pela autori-
dade aerondutica.

NI: 6.D.110 Requisitos a nivel de outro pessoal

(a)

(b)

As fungées da OMA devem ser subdivididas sob responsaveis
individuais ou combinadas em qualquer ntimero de formas,
dependendo da dimensao da OMA.

A OMA deve ter, dependendo da extensdo da aprovacgao, o
seguinte:

(1) Um responsavel de manutencao de base;
(2) Um responsavel de manutengao de linha;

(3) Um responsavel de oficinas.

Nota: Nas OMA pequenas, uma ou mais das posi¢des acima indicadas
podem ser combinadas sujeito & aprovagao da autoridade aerondutica.

(©

(d)

(e

Todos os responsaveis mencionados no paragrafo (b) devem
reportar ao administrador responsavel.

O administrador responsavel deve ser responsavel por asse-
gurar que todos os recursos necessarios estejam disponiveis
para executar a manutencio exigida de modo a suportar a
aprovacido da OMA.

O responsavel de manutengao de base deve ser responsavel por:

(1) Assegurar que toda a manutencdo que deve ser exe-
cutada no hangar, mais qualquer rectificagdo de de-
feitos efectuada durante a manutencio de base, seja
executada segundo os padrées de desenho e qualidade
especificados; e

(2) Qualquer acgao correctiva resultante da verificagio de
conformidade da qualidade.

®

(2)

(h)

@

)

(k)

)

O responsével de manutengéo de linha deve ser responsével
por:

(1) Assegurar que toda a manutencao que deve ser execu-
tada em linha, incluindo a rectifica¢io de defeitos em
linha, seja executada de acordo com os padrdes exigidos;
e

(2) Qualquer acgéo correctiva resultante da verificagéo de
conformidade da qualidade.

O responsavel de oficinas deve ser responsavel por:

(1) Assegurar que todo o trabalho realizado em componen-
tes de aeronaves seja executado segundo os padrdes
exigidos; e

(2) Qualquer accao correctiva resultante da verificacao de
conformidade da qualidade.

O responsavel da qualidade deve ser responsavel por:
(1) Verificar a conformidade da OMA com este CV-CAR; e

(2) Solicitar a tomada de acgbes correctivas conforme
necessario ao responsavel de manutengao de base,
responsavel de manutencéo de linha, responsavel de
oficinas ou do administrador responsavel, conforme
apropriado.

A OMA pode adoptar qualquer titulo relativamente as posi-
¢oes de gestdao, mas deve identificar junto da Autoridade os
cargos e pessoas escolhidas desempenhar estas fungoes.

Se uma OMA escolher designar responséveis para todas
ou qualquer combinac¢do das fun¢des identificadas devido a
dimensao da tarefa, tais responsaveis devem comunicar no
final, através ou do responsavel de manutencao de base, do
responsiavel de manutencio de linha ou do responsavel de
oficinas, conforme apropriado, ao administrador responsavel.

Os responsaveis, especificados nesta subseccio, devem ser
identificados e as suas credenciais apresentadas a autoridade
aerondutica.

Para serem aceites, tais responsaveis devem possuir conheci-
mentos relevantes e uma experiéncia satisfatéria em relacio
a manutengao de aeronaves ou componentes de aeronaves,
conforme apropriado, de acordo com estes regulamentos.

Nota: O pessoal de certificagao pode reportar a qualquer um dos res-
ponsaveis especificados dependendo do tipo de controlo que a OMA
utilize desde que o pessoal de verificagdo da conformidade da qualidade
permaneca independente.

(m) Se uma OMA for aprovada para manuten¢do de base, o

)

plano deve dizer respeito ao plano de visita ao hangar das
aeronaves.

Os planos de méo-de-obra devem ser actualizados periodica-
mente.

Nota: O trabalho executado em qualquer aeronave registada fora de
Cabo Verde deve ser tido em conta no caso de ter algum impacto no
plano de producéo de méo-de-obra.

(0)

()

As horas de méao-de-obra na fungéo de verificagdo da confor-
midade da qualidade devem ser suficientes para cumprir com
o0 requisito previsto no paragrafo (e) da subsec¢io 6.D.205.

Os planificadores, mecanicos, supervisores e pessoal de
certificagdo devem ser avaliados em relagdo a competéncia
através de uma avalia¢éo “na fung@o” ou através de um exa-
me relevante para o seu papel em particular dentro da OMA
antes de ser permitido o trabalho sem supervisao.

Para ajudar na avaliagdo da competéncia, sdo recomendadas
descricoes das fungdes para cada posicao, sendo que a ava-
liagao deve estabelecer que:
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@)

(s)

®)

(Y

)

(w)

)

)

(1) Os planificadores de manuten¢io sdo capazes de
traduzir os requisitos de manuten¢io em tarefas de
manutencio, e tém o entendimento em como néo pos-
suem autoridade para se desviarem do programa de
manuten¢io de aeronaves;

(2) Os mecanicos sdo capazes de executar as tarefas de
manutenc¢io segundo qualquer padrao especificado nas
instrugoes de manutencéo e irdo notificar os superviso-
res acerca de erros que necessitem de rectificagdo para
que sejam restabelecidos os padrdes de manutencio
exigidos;

(3) Os supervisores sdo capazes de assegurar que todas as
tarefas de manutencio exigidas sejam efectuadas, e nos
casos em que tal ndo seja feito ou em que seja evidente
que uma tarefa de manuteng¢io em particular nio possa
ser efectuada segundo as instrugoées de manutengao,
entdo tais problemas serdo comunicados ao, e aceites
pelo, sistema de qualidade;

(4) O pessoal de certificagio é capaz de determinar quando
é que a aeronave ou o componente de aeronave estd ou
néao pronto para a declarac¢io de aptiddo para servigo.

No caso dos planificadores, supervisores e pessoal de certifi-
cacdo, devem ser demonstrados conhecimentos dos procedi-
mentos da OMA relevantes para o seu papel especifico.

A formacao do pessoal de certificacido deve ser efectuada
pela OMA ou por um instituto seleccionado pela OMA,
sendo que em qualquer dos casos, a OMA deve estabelecer
o curriculo e os padrdes para a formagdo, assim como os
padrdes de pré-qualificacdo para o pessoal a que se destina
a formacao.

Os padrées de pré-qualificagdo destinam-se a assegurar que
o formando possui uma probabilidade razoavel de completar
com sucesso qualquer curso.

Exames devem ser aplicados no final de cada curso de for-
macao.

A formacao inicial deve cobrir:

(1) Teoria de engenharia basica relevante para a estrutura
da célula e sistemas ajustados a classe de aeronave que
a OMA pretende manter;

(2) Informacao especifica sobre o tipo concreto de aeronave
para o qual a pessoa pretende tornar-se pessoal de cer-
tificagdo incluindo o impacto das reparagdes e defeitos
de sistema ou estruturais; e

(3) Procedimentos da companhia relevantes para as tarefas
do pessoal de certificacao.

A formagao continua deve cobrir as alteragées nos procedi-
mentos da OMA e as alteragbes no padrao da aeronave e ou
produto aeronautico mantido.

O programa de formacéo deve incluir detalhes sobre o nimero
de pessoas que ira receber a formacio inicial para se quali-
ficarem como pessoal de certificacdo ao longo de periodos de
tempo especificados.

O programa de formagio estabelecido pela OMA para o
pessoal de manutencéao e para o pessoal de certificagao deve
incluir a formagao em conhecimentos e competéncias relativos
ao desempenho humano incluindo a coordenagéo com outro
pessoal de manutengao e com a tripulagdo de voo.

NI: 6.D.110 (r) Condig¢bes para o recurso a pessoal nao quali-
ficado em conformidade com o CV-CAR 2.2, a que se refere os
paragrafos (1) e (2) (r) da subseccao 6.D.110

(a)

O pessoal de certificagdo que preenche as condi¢oes abaixo
indicadas satisfaz o disposto nos paragrafos (1) e (2) (r) da
subsec¢do 6.D.110:

(b)

©

(@

(2)

(1) A pessoa deve ser titular de uma licenca ou de uma
autorizacio de pessoal de certificacdo emitida ao abrigo
de regulamentacdo nacional plenamente conforme com
o anexo 1 a Convengao;

(2) O ambito de actividade da pessoa nao deve exceder
o ambito de actividade definido pela licenga ou pela au-
torizagao de pessoal de certificagdo nacionais, consoante
a que for mais restritiva;

(8) A pessoa deve demonstrar ter recebido a formacao
em factores humanos e em regulamentac¢io aerondutica
especificada nos médulos 9 e 10 do CV-CAR 2.2;

(4) A pessoa deve demonstrar que possui 5 (anos)
anos de experiéncia em manutengao (para pessoal de
certificagdo de manutencgao de linha) ou 8 (anos) anos
de experiéncia em manutencao (para pessoal de certi-
ficacdo de manutencgao de base);

(5) Sem prejuizo do previsto no paragrafo anterior,
as pessoas cujas tarefas autorizadas ndo excedam as
do pessoal de certificagio da categoria A, previstas no
CV-CAR 2.2, sé necessitam de possuir 3 (anos) anos de
experiéncia em manutengao;

(6) O pessoal de certificacdo de manutencio de linha
e o pessoal de apoio de manutencido de base devem
demonstrar ter recebido a formacao de tipo e passado
no exame especificados no CV-CAR 2.2 do nivel da
categoria B1, B2 ou B3, consoante o caso, para cada
tipo de aeronave abrangido pelo ambito de actividade
a que se refere o paragrafo (2);

(7)  Sem prejuizo do previsto no paragrafo anterior,
as pessoas cujo ambito de actividade néo exceda o do
pessoal de certificagido da categoria A podem receber
formagdo em operacoes em vez de formacdo de tipo
completa;

(8) O pessoal de certificagio de manutencdo de base
deve demonstrar ter recebido a formacao de tipo e pas-
sado no exame especificados no CV-CAR 2.2 do nivel da
categoria C, para cada tipo de aeronave abrangido pelo
ambito de actividade a que se refere o paragrafo (2), com
a ressalva de que, para o primeiro tipo de aeronave, a
formacao e o exame devem ser os especificados para o
nivel da categoria B1, B2 ou B3.

O pessoal que ja exercia privilégios anteriormente a entrada
em vigor dos requisitos pertinentes do CV-CAR 2.2 pode
continuar a exercé-las sem ter de satisfazer o disposto nos
paragrafos (3) a (8) (a).

Contudo, apés essa data, o pessoal de certificacdo que
pretenda alargar o ambito da sua autorizac¢ao, de modo a
incluir privilégios adicionais, deve satisfazer o disposto no
paragrafo (a).

Nao obstante o disposto no paragrafo (b), no caso de formacgéo
de tipo suplementar ndo é necessario satisfazer o disposto
nos paragrafos (3), (5) e (6).

NI: 6.D.120 Endoutrinamento, formacao inicial e continua,
formacao especializada e de recuperacao

Cada OMA deve dar uma formagao de endoutrinamento aos
empregados que inclua no minimo 40 (quarenta) horas de
instrugdo pelo menos nas seguintes matérias:

(1) Regulamentos de Aviacdo Civil de Cabo Verde, em
particular os associados as fungdes de manutengao e a
autoridade da OMA conforme constam no certificado e
nas especificagbes de operacgoes;

(2) Manuais, politicas, procedimentos e praticas da compa-
nhia, incluindo os processos de controlo da qualidade,
em particular os associados a verificacdo do cumprimen-
to com os procedimentos estabelecidos de manuten¢ao
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(incluindo inspec¢do), manutencéo preventiva, repara-
¢oes e de modificagoes para demonstrar a conformidade
com o presente CV-CAR;
(3) Requisitos de mercadorias perigosas prescritos na
subsecgdo 6.D.125, incluindo outras leis nacionais
que exijam formagao para as diferentes categorias de
empregados;
(4) Desempenho humano, incluindo a coordenagio com
outro pessoal da manutencéo e a tripulagdo de voo;
(5) Factores humanos na manutencéo, os elementos devem
focar-se na manutengéo da aviagao, e questoes relacio-
nadas com a seguranca;
(6) Sistemas e software informaticos, conforme aplicavel
a organiza¢ao de manutencao (incluindo os sistemas e
procedimentos de inspec¢do, manutencio preventiva,
reparacio e modificacio); e
(7) Seguranca das instalagoes, deve incluir os objectivos de
seguranga da companhia, procedimentos de seguranca
especificos, responsabilidades dos empregados, medidas
a serem tomadas no caso de violagdo da seguranga, e a
estrutura organizacional da seguranga.

Nota: Material de orientagdo para concep¢io de programas de treino
para desenvolver conhecimento e pericia em desempenho humana pode
ser encontrado no OACI DOC 9683 — Manual de treino em factores
humanos.

(b)

()

(d

©)

Cada OMA deve dar uma formacéo inicial aos empregados que
inclua no minimo 80 (oitenta) horas de instru¢io pelo menos
nas seguintes matérias de acordo com o cargo especifico do
empregado e as tarefas atribuidas ao mesmo:
(€]
()
3)
@)
(6))

(©)

Familiarizacao geral;

Formacao na funcéo ou tarefa especificas;
Seguranca da oficina;

Registos e manutencio dos registos;
Materiais e pegas;

Equipamento de teste, incluindo equipamento de apoio
em terra;

(M
®)
©)

Ferramentas;
Factores humanos da manutencéo; e

Quaisquer outros itens exigidos pela autoridade aero-
nautica.

Cada OMA deve dar uma formacgéo continua aos empregados
que inclua no minimo 8 (oito) horas de instrug@o pelo menos
nas matérias abaixo indicadas:

(1) Refrescamento das matérias cobertas na formacao
inicial;

(2) Novos itens introduzidos na OMA desde a conclusao da
formagao inicial;

(3) Quaisquer outros itens exigidos pela autoridade aero-
nautica.

Cada OMA deve dar uma formacéao especializada, incluindo
formagdo inicial e continua, aos empregados cujos deveres
requeiram uma pericia especifica.

Os exemplos de pericias especializadas incluem, opera-
¢oes de pulverizacgao de plasma ou chama, inspecgdo ou
técnicas de teste especiais, operagdes especiais de ma-
quinagem, operagdes complexas de soldadura, técnicas
de inspecg¢do de aeronaves ou operacdes complexas de
montagem.

®

(2)

(h)

@

Cada OMA deve dar uma formagao de recuperagdo para
rectificar a falta comprovada de conhecimentos ou pericia
por um empregado proporcionando-lhe informacdo o mais
rapidamente possivel.

Em alguns casos, a formacgéo de recuperagio pode consistir
numa pessoa devidamente conhecedora da matéria rever os
procedimentos com um empregado através de uma formacgao
“em exercicio”.

A formacéo de recuperacio deve ser concebida para corrigir
uma deficiéncia imediata de conhecimentos ou pericia, po-
dendo focar-se num individuo.

A formacao de recuperacdo bem sucedida deve mostrar ao
individuo o que ocorreu, porque ocorreu e, de uma maneira
positiva, como evitar que ocorra de novo.

NI: 6.D.125 Programa de formac¢cao em mercadorias perigosas

A formacdo em mercadorias perigosas, no minimo, deve incluir pelo
menos 8 (oito) horas de instrugdo pelo menos no seguinte:

(€5

@

3

4

®)

(©)

Formagiao para tomada de consciéncia e de familiarizac¢io
geral, concebida para proporcionar uma familiariza¢io com os
requisitos desta Parte e destes regulamentos e para permitir
que o empregado reconheca e identifique as mercadorias
perigosas;

Formacao especifica para a funcao, acerca dos requisitos
especificos desta Parte e dos regulamentos sobre mercado-
rias perigosas de acordo com o CV-CAR 18, ou isengdes ou
autorizacoes especiais emitidas, relacionadas com as fungoes
especificas que o empregado desempenha;

Formagédo em seguranga no que respeita ao seguinte:
(i) Resposta de emergéncia;

(i1) Medidas para proteger os empregados dos perigos
associados as mercadorias perigosas aos quais possam
estar expostos no local de trabalho, incluindo medidas
especificas que o empregador tenha estabelecido para
proteger os empregados da exposi¢io;

(iil)) Meétodos e procedimentos para evitar acidentes, tais
como os procedimentos adequados para manuseamen-
to dos embalados contendo mercadorias perigosas;

Formacgao em matéria de sensibilizacao sobre actos de inter-
feréncia ilicita, abordando:

(1) Os riscos de seguranga associados ao transporte de
mercadorias perigosas;

(i1) Os métodos concebidos para aumentar a seguranca

no transporte; e

(ii1)) Uma componente sobre como reconhecer e dar

resposta a possiveis ameagas a segurancga;

Formacao aprofundada sobre actos de interferéncia ilicita, deve
incluir os objectivos de seguranc¢a da companhia, procedimentos
de seguranca especificos, responsabilidades dos empregados,
medidas a serem tomadas em caso de violagdo da seguranca, e
a estrutura organizacional da seguranca extrinseca;

Qualquer outra formagéao exigida pela autoridade aeronautica.

NI: 6.D.135 Registos do pessoal de gestao, supervisao, inspeccao

e certificacao

As seguintes informagdes minimas devem ser registadas em relagéo a
cada pessoal de gestdo, supervisdo, inspecgao e certificacio:

(1) Nome;
(2) Data de nascimento;

(3) Formacéo basica;
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(4) Treino do tipo;
(5) Formacgéo continua;
(6) Experiéncia;
(7) Qualificagdes relevantes para a aprovagao;
(8) Ambito da autorizacgio;
(9) Data da primeira emissio da autorizacgio;
(10) Data de validade da autorizagao (se apropriado); e

(11) Numero de identifica¢ido da autorizacio.

NI: 6.D.205 Sistema da qualidade

A fim de demonstrar a conformidade com a subsecc¢io 6.D.205, uma
OMA deve estabelecer o seu sistema de qualidade de acordo com as
instrucoes e informacdes contidas nos pardgrafos seguintes:

1.0. Geral
1.1 Terminologia

Os termos utilizados no contexto da exigéncia de sistema de qualidade
de uma OMA.

1.2 Politica da qualidade

1.2.1 Uma OMA deve estabelecer uma declaragéo formal, por escrito,
da politica da qualidade que é um compromisso do administrador
responsavel, quanto ao que o sistema da qualidade destina-se a alcan-
car. A politica da qualidade deve reflectir a realizagido e cumprimento
continuo dos CV-CAR aplicdveis, juntamente com quaisquer outras
normas especificadas pela OMA.

1.2.2 O administrador responsavel é uma parte essencial de gestédo da
organizagdo OMA.

O termo "administrador responsavel" pretende, significar, nomeada-
mente, o Director Executivo/ Presidente / Director Geral, etc da OMA,
que, em virtude de sua posi¢cao tem a responsabilidade global (incluindo
financeiro) para a gestdo da organizacao.

1.2.3 O administrador responsavel tera a responsabilidade global para
o sistema de qualidade OMA, incluindo a frequéncia, o formato e a
estrutura das actividades de revisdo pela gestdo, conforme prescrito
no ponto 3.9 abaixo.

1.3 Objectivo do Sistema de Qualidade

O sistema de qualidade deve permitir a OMA monitorizar o cumprimento
dos CV-CAR, sistema de manuais da OMA, e quaisquer outras normas
especificadas pela OMA ou pela autoridade aeroniutica, para garantir
a seguranca das operagoes e a aeronavegabilidade das aeronaves.

1.4 Responsavel da Qualidade

1.4.1 A fungéo de responsével de qualidade para monitorizar o cumprimen-
to e a adequagao dos procedimentos necessarios para garantir a seguranca
das operagoes e aeronavegabilidade das aeronaves, conforme exigido
pelos CV-CAR pode ser realizada por mais do que uma pessoa através
de diferentes, ou complementares, programas de garantia de qualidade.

1.4.2 O papel principal do responsavel de qualidade é verificar, por
meio de monitorizagdo de actividades na area de, manutencéo, de que
os padrdes exigidos pela autoridade aerondutica, e quaisquer requisitos
adicionais definidos pela OMA, estdo sendo realizadas sob supervisdo
do pessoal de gestao relevante.

1.4.3 O responsavel de qualidade deve ser responsavel por assegurar
que o programa de garantia de qualidade estd devidamente estabele-
cido, implementado e é mantido.

1.4.4 O responsavel da qualidade deve:

(a) Informar o administrador responsavel;

(b) Néo ser uma das pessoas de gestao requeridas; e

(c) Ter acesso a todas as partes da OMA, e, se necesséario, a qualquer
organizagio subcontratada.

1.4.5 No caso de uma OMA pequena ou muito pequena os cargos de
administrador responsavel e responsavel da qualidade podem ser
combinados.

2.0 Sistema de Qualidade

2.1 Introducao

2.1.1 Sistema de qualidade da OMA deve assegurar o cumprimento e a
adequacao dos requisitos de actividades operacionais e de manutengao,

normas e procedimentos.

2.1.2 A OMA deve especificar a estrutura bésica do sistema de qualidade
aplicavel a operacdo.

2.1.3 O sistema de qualidade deve ser estruturado de acordo com a
dimenséo e complexidade da organizagio a ser monitorizada.

2.2 Ambito

2.2.1 No minimo, o sistema de qualidade deve abordar o seguinte:
(a) As disposic¢oes dos CV-CAR,;

(b) As normas e praticas operacionais suplementares da OMA;

(c) A politica de qualidade da OMA;

(d) A estrutura organizacional da OMA,;

(e) A responsabilidade pelo desenvolvimento, estabelecimento e gestio
do sistema de qualidade;

(f) Documentagao, incluindo manuais, relatérios e registos;

(g) Os procedimentos de qualidade;

(h) A garantia de qualidade;

(1) Os recursos financeiros, materiais e humanos necessarios;

(§) Os requisitos de formacio.

2.2.2 O sistema de qualidade deve incluir um sistema de retorno de
informagao ao Administrador Responsavel, para garantir que as acgoes
correctivas sdo identificadas e prontamente corrigidas. O sistema de
retorno também deve especificar quem é responsavel para corrigir as
discrepancias e nio-conformidades em cada caso particular, e o pro-
cedimento a ser seguido se as acgoes correctivas ndo forem concluidas
dentro de um prazo adequado.

2.3 Documentacao relevante

2.3.1 A documentacio relevante inclui a parte relevante do sistema
de manuais da OMA.

2.3.2 Para além disso, a documentacéo relevante deve incluir o seguinte:
(a) Politica de qualidade;

(b) Terminologia;

(c) Padrdes de manutencio especificados;

(d) Uma descrigao da organizagao;

(e) A afectagdo de fungdes e responsabilidades;

(f) Os procedimentos operacionais para assegurar o cumprimento dos
regulamentos;

(g) Sistema de Gestao Seguran¢a Operacional;
(h) O programa de garantia de qualidade, reflectindo:
(1) O plano do processo de monitorizagao;

(2) Os procedimentos de auditoria;



60 II SERIE—N? 38 3° SUP «B.0.» DA REPUBLICA DE CABO VERDE — 6 DE AGOSTO DE 2015

(3) Os procedimentos de reporte;
(4) Os procedimentos de seguimento e de acg¢io correctiva;
(5) O sistema de registos;
(6) Os syllabus de treino; e
(7) O controlo dos documentos.
3.0 Programa de garantia de qualidade
3.1 Introducao
3.1.1 O programa de garantia de qualidade deve incluir todas as ac¢oes
planeadas e sistematicas necessarias para proporcionar a confianca de
que toda a manutencao é realizada de acordo com todos os requisitos,

normas e procedimentos.

3.1.2 Ao estabelecer um programa de garantia de qualidade, deve-se
considerar, no minimo, o seguinte:

(a) Inspeccoes de Qualidade;

(b) Auditoria;

(c) Auditores;

(d) A independéncia do auditor;

(e) Ambito da auditoria;

(f) A programagao da auditoria;

(g) Monitorizagao e acgdes correctivas;

(h) A revisdo pela gestio.

3.2 Inspeccao de Qualidade

3.2.1 O objectivo principal de uma inspec¢ao de qualidade é observar
um determinado evento / ac¢dao / documento, entre outros, para verificar
se os procedimentos e requisitos estabelecidos sdo seguidos durante a
realizacdo desse evento e se o padrio exigido é alcancado.
3.2.2 Areas tipicas para inspecgdes de qualidade sao:

(1) Dimensao das instalagoes e segregacao;

(2) Instalagoes de Escritérios;

(3) O ambiente de trabalho;

(4) Armazenamento;

(5) Mudangas na gestio;

(6) O ntmero de efectivos e plano de mio-de-obra;

(7) Processo de competéncia;

(8) Qualificagao de pessoal de certificagio;

(9) Registos de pessoal de certificacio;

(10) Emisséao de autorizagoes;

(11) Equipamentos adequados;

(12) Equipamentos de controlo e calibragéo;

(13) Os dados aprovados mantidos;

(14) Os dados de manutengao modificados;

(15) Disponibilidade de dados;

(16) A actualizagdo dos dados;

(17) A declaracao de aptidao da aeronave;

(18) O contetdo do documento de declaracio de aptidao;

(19) Controle de Lan¢amento;

(20) Detalhes sobre os documentos de trabalho;
(21) Copia da declaragao de aptidio do operador;
(22) Retencéo de registos;

(23) Notifica¢ao de ocorréncias;

(24) A clareza das Ordens de trabalho;

(25) Procedimentos do MPM da OMA;

(26) Os fornecedores e subcontratados;

(27) A aceitacio de pecas;

(28) Controle de pegas nos armazéns;

(29) O uso de ferramentas;

(30) Padroes de limpeza;

(31) Controle de reparagdes;

(32) Execucao do Programa de Manutengao de Aeronaves;
(33) Controle de Directivas Navegabilidade;

(34) O controlo de modificagoes;

(35) Controle de documentos de trabalho;

(36) Os defeitos de manutengao de base;

(37) Controlo de pegas defeituosas nos armazéns;
(38) Pecas para fornecedores externos;

(39) Sistemas informaéticos de manutencio;

(40) Rodagem dos motores;

(41) Procedimentos de aeronaves;

(42) Pecas de controlo de manutencao de linha;
(43) Controlo do servigo de manutengao de linha;
(44) Controle de defeitos de Linha;

(45) Caderneta técnica da aeronave — preenchimento da seccido de
registo de Manutengao;

(46) Pecas de uso comum (pool) e empréstimo;

(47) Retorno de pecas defeituosas para a base;

(48) Controlo de isen¢do de Manutengao de Produtos;
(49) Procedimentos de controlo de desvio;

(50) Controle de Servigos Especiais (NDI);

(51) Equipas de trabalho dos contratados;

(52) Auditoria de Produtos;

(563) Controlo de privilégios e locais;

(54) Controlo de limitacoes;

(55) Controlo de mudancas.

3.2.3 Os métodos tipicos de inspecgdes de qualidade para a manutengao
incluem:

(a) Amostragem do produto - a inspecgao parte de uma amostra repre-
sentativa da frota de aeronaves;

(b) Amostragem de defeito - monitorizacio do desempenho de rectifi-
cacéo de avarias;
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(c) Amostragem de concessao — a monitorizacao de qualquer concessio
para néo realizar a manuten¢io no tempo.

3.3 Auditoria

3.3.1 Uma auditoria é uma comparacio sistematica e independente da
forma em que uma operacéo estd a ser conduzida em rela¢do a maneira
pela qual os procedimentos operacionais publicados estabelecem que
deve ser realizado.

3.3.2 As auditorias devem incluir, no minimo, os seguintes procedi-
mentos e processos de qualidade:

(a) Uma declaracéo explicando o ambito da auditoria;

(b) Planeamento e preparagio;

(c) Recolha e registo de evidéncias; e

(d) Analise das evidéncias.

3.3.3 Técnicas que contribuem para uma auditoria eficaz sao:
(a) As entrevistas ou discussdes com o pessoal;

(b) Uma revisdo dos documentos publicados;

(c) O exame de uma amostra adequada de registos;

(d) O testemunho das actividades que compdem a operagio; e
(e) A preservacdo de documentos e o registo de observagoes.
3.4 Auditores

3.4.1 Uma OMA deve decidir, dependendo da complexidade da orga-
nizacgdo, sobre a utilizacdo de uma equipa de auditoria ou um unico
auditor. Em qualquer dos casos, a equipa de auditoria ou auditor deve
ter experiéncia de manutencao relevante.

3.4.2 As responsabilidades dos auditores devem ser claramente defi-
nidas na documentacio relevante.

3.5 Independéncia do Auditor

3.5.1 Os auditores ndo devem ter qualquer envolvimento no dia-a-
-dia na area da actividade de manutengdo que vao auditar. Uma
OMA pode, além de usar os servigos de pessoal dedicado em tempo
integral pertencentes a um departamento de qualidade em separado,
realizar a monitorizagéo de areas ou actividades especificas pelo uso
de auditores a tempo parcial. Um OMA cuja estrutura e dimensao
néo justifica o estabelecimento de auditores em tempo integral, pode
realizar a fung¢ao de auditoria pela utilizagdo de pessoal interno a
tempo parcial ou de uma fonte externa sob os termos de um acordo
aceitavel para a autoridade aerondutica. Em todos os casos, a OMA
deve desenvolver procedimentos adequados para assegurar que as pes-
soas directamente responsaveis pelas actividades a serem auditadas
néo sao seleccionados como parte da equipe de auditoria. Quando sado
utilizados auditores externos, é essencial que qualquer especialista
externo esta familiarizado com o tipo de operagédo e de manutencao
realizado pelo operador.

3.5.2 O programa de garantia de qualidade da OMA deve identificar as
pessoas internas a organizac¢ao que tém experiéncia, responsabilidade

e autoridade para:

(a) Realizar inspeccoes e auditorias de qualidade como parte do pro-
grama continuo de garantia de qualidade;

(b) Identificar e registar quaisquer problemas ou constatacées, e as
provas necessarias para comprovar tais problemas ou constatagoes;

(c) Iniciar ou recomendar solugdes para problemas ou constatagdes
através de canais de comunicacio designados;

(d) Verificar a implementacéo das solugbes em prazos especificos;
(e) Reportar directamente ao responsavel de qualidade.

3.6 Ambito da auditoria

3.6.1 As OMA sio requeridas monitorizar o cumprimento dos proce-
dimentos operacionais e de manutencio estabelecidos para garantir
a segurancga das operagoes, a aeronavegabilidade das aeronaves e a
aptidao dos equipamentos operacionais e de seguranca. Ao fazé-lo deve,
no minimo, e conforme apropriado, monitorizar:

(a) Organizacéo;

(b) Planos e objectivos da organizagio;

(c) Certificacao da OMA (OMA/especificacoes de operacoes);
(d) Supervisio;

(e) Manuais, cadernetas e registos;

(f) As limitagoes de periodo de servigo, requisitos de descanso, e pro-
gramacao;

(g) Programas de manutencio e aeronavegabilidade continua;
(h) Gestao das Directivas de aeronavegabilidade;

(1) Execu¢ao da manutencgéo;

() Diferimento de defeito;

(k) Mercadorias perigosas;

(1) Seguranga;

(m) Treino.

3.7 Programacao de Auditoria

3.7.1 Um programa de garantia de qualidade deve incluir um plano de
auditoria definido e um ciclo de reviséo periddica area por area. O plano
deve ser flexivel no sentido de permitir auditorias nido programadas
quando tendéncias sdo identificadas. As auditorias de seguimento
devem ser agendadas, quando necessdrio, para verificar que a ac¢ao
correctiva foi realizada e foi eficaz.

3.7.2 Uma OMA deve estabelecer um plano de auditorias para ser con-
cluida durante um periodo de calendario especificado. Todos os aspectos
de operagdo devem ser revistos dentro de cada periodo de 12 (doze)
meses, de acordo com o programa, a menos que uma extensao do periodo
de auditoria é aceite como explicado abaixo. Uma OMA pode aumentar
a frequéncia das auditorias, a seu critério, mas nao deve diminuir a
frequéncia sem o acordo da autoridade aeronautica. A frequéncia das
auditorias ndo deve ser reduzida além de um intervalo de 24 meses.

3.7.3 Quando uma OMA define o plano de auditoria, as mudancas
significativas para a gestdo, organizacdo, funcionamento, ou tecnolo-
gias devem ser consideradas, bem como as alterac¢des dos requisitos
regulamentares.

3.8 Monitorizacao e Ac¢ao Correctiva

3.8.1 O objectivo da monitorizagdo dentro do sistema de qualidade é
essencialmente investigar e avaliar a sua eficdcia e, assim, garantir
0 cumprimento continuo com as politicas estabelecidas e normas de
manutengdo. Esta actividade de monitorizagio é baseada em inspecgoes
de qualidade, auditorias, ac¢des correctivas e seguimento. A OMA deve
elaborar e publicar um procedimento de qualidade para monitorizar
a conformidade regulatéria numa base continua. Esta actividade de
monitorizagdo deve ser destinado a eliminar as causas de um desem-
penho insatisfatério.

3.8.2. Qualquer nao-conformidade identificada como resultado da mo-
nitorizagdo devem ser comunicados ao responsavel da area para tomar
acgodes correctivas ou, se for o caso, o Administrador Responsavel. Essa
nio conformidade deve ser registada, com o propésito de uma inves-
tigacdo mais aprofundada, a fim de determinar a causa e permitir a
recomendacao de acgdes correctivas apropriadas.

3.8.3 O programa de garantia de qualidade deve incluir procedimentos
para assegurar que as acgoes correctivas sdo tomadas em resposta a
constatagoes. Estes procedimentos de qualidade devem monitorizar
essas acgoes a fim de verificar a sua eficdcia e se foram concluidas. A
responsabilidade pela implementacgao das acg¢oes correctivas reside no
departamento citado no relatério de inspecc¢ao ou auditoria. O Admi-
nistrador Responsével tera a responsabilidade final para financiar a
acc¢io correctiva efectiva e garantir, por meio do responsavel de quali-
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dade, que a acc¢ao correctiva restabelece a conformidade com a norma
exigido pela autoridade aerondutica, e quaisquer requisitos adicionais
definidos pelo operador.

3.8.4 Accao correctiva. Na sequéncia da inspecc¢ao/auditoria de quali-
dade a OMA deve estabelecer:

(a) A gravidade de quaisquer constatagoes e qualquer necessidade de
acgoes correctivas imediatas;

(b) A causa raiz da constatacéao;

(c) Quais acgbes correctivas sdo necessarias para garantir que a nao
conformidade néo se repita;

(d) Um cronograma para implementagao da acgao correctiva;

(e) A identificagao dos individuos ou departamentos responsaveis pela
implementagao de acgdes correctivas;

(f) Alocagao dos recursos pelo Administrador Responsavel, caso ne-
cessario.

3.8.5 O responsavel de qualidade deve:

(a) Verificar que a ac¢do correctiva é tomada pelo responsavel em
resposta a qualquer nao-conformidade constatada;

(b) Verificar se a ac¢do correctiva inclui os elementos referidos no
ponto 3.8.4;

(c) Monitorizar a implementacéo e conclusio da acc¢éo correctiva;

(d) Providenciar a gestdo uma avalia¢io independente da implemen-
tacgao e conclusio da acgio correctiva;

(e) Avaliar a eficacia das acgdes correctivas através de um processo
de seguimento.

3.9 Revisao pela Gestao

3.9.1 A Revisdo pela gestdo é uma revisdo sistemética, abrangente,
documentada pela gestéo do sistema de qualidade, politicas e procedi-
mentos, e deve considerar:

(a) Os resultados das inspeccoes de qualidade, auditorias e quaisquer
outros indicadores;

(b) A efic4cia global de gestao da organizagdo em alcangar os objectivos
estabelecidos.

3.9.2 A gestdo deve identificar e corrigir tendéncias corretas, e evitar,
sempre que possivel, futuras nao-conformidades. As conclusdes e reco-
mendagoes feitas como resultado duma revisdo pela gestdo devem ser
apresentadas por escrito ao responsavel pela ac¢ao. O responsavel deve ser
uma pessoa que tem autoridade para resolver problemas e tomar medidas.

3.9.3 O Administrador Responsavel deve decidir sobre a frequéncia, o
formato e a estrutura das actividades internas de revisao pela gestao.

3.10 Registos

3.10.1 Registos precisos, completos e prontamente acessiveis que
documentam os resultados do programa de garantia de qualidade
devem ser mantidos pela OMA. Os registos sdo dados essenciais para
permitir um OMA analisar e determinar as causas primarias de ndo-
-conformidade, de modo que as areas de nao-conformidade podem ser
identificadas e tratadas.

3.10.2 Os seguintes registos devem ser mantidos por um periodo de
5 anos:

(a) Planos de auditoria;

(b) Os relatoérios de inspeccédo e auditoria de qualidade;
(c) As respostas as ndo conformidades;

(d) os relatérios de acgdo correctiva;

(e) relatorios de fecho e de seguimento; e

(f) Relatérios da revisao pela gestao.

4.0 Responsabilidade da Garantia da Qualidade pelas subcon-
tratadas

4.1 Subcontratadas

4.1.1 As OMA podem decidir subcontratar determinadas actividades
a agéncias externas para a prestacao de servicos relacionados a areas
como:

(a) Manutengao;
(b) Formacao;
(c) Preparacido do manual.

4.1.2 A responsabilidade final pelo produto ou servigo prestado pelo
subcontratado permanece sempre com a OMA. Um acordo escrito
deve existir entre o OMA e o subcontratado definindo claramente os
servigos relacionados com a seguranca e qualidade a ser fornecidos.
As actividades do subcontratado, relacionadas com a seguranca, re-
levantes para o acordo, devem ser incluidas no programa de garantia
de qualidade da OMA.

4.1.3 A OMA deve garantir que o subcontratado tem a necessaria
autorizacio / aprovacao, quando necessario, e controla os recursos e a
competéncia para realizar a tarefa.

5.0. Treino
5.1 Geral

5.1.1 Um OMA deve estabelecer um conjunto de instrugées relaciona-
das com qualidade de forma efectiva, bem planejada e com recursos
adequados a todo o pessoal.

5.1.2 Os responsaveis pela gestdo do sistema de qualidade devem
receber treino, incluindo:

(a) Uma introdugao ao conceito do sistema de qualidade;

(b) A gestao da qualidade;

(c) O conceito de garantia da qualidade;

(d) Os manuais de qualidade;

(e) As técnicas de auditoria;

(f) Relatorios e registos; e

(g) O modo de funcionamento do sistema de qualidade na organizacio.

5.1.3 A todos os individuos envolvidos na gestao da qualidade deve ser
fornecido treino e aos restantes empregados um conjunto de instrugoes
sobre o sistema de qualidade. A alocagédo de tempo e recursos deve ser
regida pela dimensao e complexidade da OMA.

5.2 Fontes de treino

Os cursos de gestdo da qualidade estdo disponiveis a partir de varias
instituicdes, e uma OMA deve considerar a possibilidade de oferecer
esses cursos para aqueles propensos a se envolver na gestao de sistemas
de qualidade. OMA com pessoal suficiente e devidamente qualificado
devem considerar a possibilidade de realizar o treinamento in-house.

6.0 As organizagdées com 20 ou menos funcionarios em tempo
integral

6.1 Introducao

A necessidade de estabelecer e documentar um sistema de qualidade
e de empregar um responsavel de qualidade aplica-se a todas OMA.
As referéncias a grandes e pequenas OMA noutras partes deste re-
gulamento sdo regidos pela capacidade da aeronave (ou seja, mais ou
menos de 20 lugares) e pela massa (ou seja, maior ou menor do que 10
toneladas de massa maxima a descolagem). Essa terminologia nao é
relevante quando se considera a escala de uma operacio e o sistema de
qualidade exigido. Portanto, no contexto dos sistemas de qualidade, as
OMA devem ser classificados de acordo com o niimero de colaboradores
empregados a tempo integral.
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6.2 Escala de operacao

6.2.1 OMA que empregam cinco ou menos funciondrios em tempo
integral sdo considerados "muito pequenas", enquanto aquelas que
empregam entre 6 (seis) e 20 (vinte) funciondrios em tempo integral
sao considerados "pequenos" OMA em termos de sistemas de qualidade.
Neste contexto, empregados em tempo integral, significa ndo menos do
que 35 (trinta e cinco) horas por semana, excluindo os periodos de férias.

6.2.2 Sistemas de qualidade complexos podem ser inapropriados para
operadores pequenos ou muito pequenos e o esfor¢co administrativo
necessario para elaborar os manuais e procedimentos de qualidade
para um sistema complexo pode sobrecarregar seus recursos. Por-
tanto, aceita-se que tais operadores devem adaptar seus sistemas de
qualidade e alocar recursos de acordo com a dimenséao e complexidade
da sua operagao.

6.3 Sistema de qualidade de OMA pequenas ou muito pequenas

6.3.1 No caso de OMA pequenas e muito pequenas pode ser apropriado
desenvolver um programa de garantia de qualidade que utiliza uma
lista de verificagdo. A lista de verificagdo deve ter uma programacao
de apoio que requer a conclusio de todos os itens da lista de verificagido
dentro de um prazo especificado, juntamente com uma declaragio feita
pela gestdo de topo, reconhecendo a conclusao de uma reviséo periédica
pela gestéao de topo. Uma visdo geral independente do contetido da lista
de verificacdo e as concretizacoes da garantia de qualidade deve ser
realizada ocasionalmente.

6.3.2 Uma OMA pequena pode decidir utilizar auditores internos ou
externos ou uma combinagio dos dois. Nestas circunstancias, seria
aceitdavel para os especialistas externos ou organizacgoes qualificadas
realizarem as auditorias de qualidade em lugar do responsavel de
qualidade.

6.3.3 Se a fun¢io independente de auditoria-da qualidade é conduzida
por auditores externos, o plano de auditoria deve constar na documen-
tagao relevante.

6.3.4 Independentemente dos acordos estabelecidos, o operador mantém
a responsabilidade final pelo sistema de qualidade e, sobretudo, pelo
cumprimento e seguimento das acgdes correctivas.

NI: 6.E.105 Manual de procedimentos da organizacao de ma-
nutencao

(a) O pessoal da OMA deve estar familiarizado com as partes dos
manuais que sejam relevantes para o trabalho de manutencéao
que realizam.

(b) A OMA deve especificar no manual de procedimentos quem
deve alterar o manual, especialmente no caso do manual ser
composto por varias partes.

(¢) O responsavel da qualidade deve ser responsavel por:

(1) Controlar a alteragdo do MPM, incluindo os manuais de
procedimentos associados;

(2) Submeter as alterac¢oes propostas a autoridade aeronduti-
ca para aprovacgio, a menos que a autoridade aerondutica
tenha acordado, através de um procedimento indicado
na secgao de emendas do manual de procedimentos, que
algumas classes definidas de emendas possam ser incor-
poradas sem a aprovac¢io da autoridade aerondutica.

(d) O MPM deve abordar pelo menos cinco areas principais:
(1) Gestao;

(2) Procedimentos de manutencgéao, incluindo os procedimen-
tos de manutencéo em linha;

(3) Procedimentos do sistema da qualidade;
(4) Documentacao;
(5) Exemplos de modelos de documentos e listas;
(6) Outros.
(e) Formato do modelo do MPM:

Parte 1 - Geral

1.1 Compromisso corporativo pelo administrador responsavel. Uma
declaracao assinada pelo administrador responsavel a confirmar que o

MPM e quaisquer manuais associados definem a conformidade da OMA
com este regulamento e que estes serdo sempre cumpridos.

1.2 Politica de qualidade e seguranca operacional da organizacéo.

1.3 Pessoal de gestdo. Um procedimento para estabelecer e manter uma
lista actualizada das fungdes e nomes do pessoal de gestdao aprovados
pela autoridade aeronautica.

Nota: A lista do pessoal pode estar separada do manual de procedi-
mentos mas deve ser mantida actualizada e disponivel para inspeccao
pela autoridade aerondutica quando solicitado.

1.4 Deveres e responsabilidades do pessoal de gestao. As obrigagdes e
responsabilidades do pessoal de gestao e quais as questdes que este pode
tratar directamente com a autoridade aerondutica em nome da OMA.

1.5 Organigrama da organizacdo. Um organigrama mostrando as
cadeias de responsabilidades do pessoal de gestao.

1.6 Lista do pessoal de certificacio e de apoio. Um procedimento para
estabelecer e manter uma lista actualizada do pessoal autorizado a
assinar a declarac¢ido de conformidade de manutenc¢do e o ambito da
sua autorizagao.

Nota: A lista do pessoal de certificagao pode estar separada do manual
de procedimentos mas deve ser mantida actualizada e disponivel para
inspecg¢ao pela autoridade aeronautica quando solicitado.

1.7 Recursos de mao-de-obra.
-Uma descrigao geral dos recursos em méao-de-obra;

-Uma descrigao dos procedimentos utilizados para estabelecer a com-
peténcia do pessoal de manutengao.

Nota: Os paragrafos de (1.1) a (1.6) constituem a parte de gestdo do
manual de procedimentos da organizac¢ido de manutencio e, por con-
seguinte, podem ser produzidos como um documento Unico e disponi-
bilizados as pessoas que devam estar razoavelmente familiarizadas
com o seu conteudo.

1.8 Descricao geral das instala¢es em cada endereco que se pretende
aprovar. Uma descrigido geral das instalacbes localizadas em cada
endereco especificado no certificado de aprovagiao da OMA.

1.9 Ambito de trabalho. Especificagdo do ambito de trabalho da OMA
relevante para a extensdo da aprovagao.

1.10 Procedimento de notifica¢io a autoridade aerondutica em relacio a
alteracoes nas actividades, aprovacéo, localizagdo ou pessoal da organi-
zacdo. Uma descri¢ao dos procedimentos para cumprir com o requisito
de notificacdo de informacdo de servigo (notificacdo de ocorréncias)
contido em 6.E.150. O procedimento de notificacdo que a OMA deve
seguir ao pedir a aprovacio para alteragoes na organizac¢io da OMA
pela autoridade aerondutica.

1.11 Procedimentos de altera¢do do manual. Uma descrigéo do procedi-
mento para receber, alterar e distribuir dentro da organizagao de manu-
tengao todos os dados de aeronavegabilidade necessarios provenientes
do titular do certificado de tipo ou da organizagao de desenho de tipo.
O procedimento de alteracdo ao manual de procedimentos da OMA,
incluindo a submissao de todas as alteragdes a autoridade aeronautica
para aprovacdo e a distribuicdo de copias a todas as organizagdes ou
pessoas a quem o manual tenha sido emitido.

1.12 Os procedimentos da OMA para as auto-avalia¢des, incluindo os
métodos e a frequéncia de tais avaliacgoes, e os procedimentos relativos a
comunicac¢io dos resultados ao administrador responsavel para analise
e tomada de medidas.

Parte 2 - Procedimentos de Manutenc¢ao
2.1 Procedimento de avaliacao de fornecedores.

2.2 Aceitagao/inspec¢io de componentes e material de aeronaves de
contratantes exteriores.

2.3 Armazenagem, rotulagem/etiquetagem e declaragao de conformi-
dade de componentes e material para a manutencgéo de aeronaves.

2.4 Aceitacao de ferramentas e equipamento.
2.5 Calibracdo de ferramentas e equipamento.

2.6 Uso de ferramentas e equipamento pelo pessoal (incluindo ferra-
mentas alternativas).
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2.7 Padroes de limpeza das instalagées de manutencio.

2.8 Instrugdes de manutengao e relagdo com as informacgées de servigo
dos fabricantes de aeronaves/componentes de aeronaves incluindo a
actualizagdo e disponibilidade junto do pessoal.

2.9 Procedimento de reparacgio.

2.10 Procedimento para o cumprimento do programa de manutencao
de aeronaves.

2.11 Procedimento relativo as directivas de aeronavegabilidade e outros
dados de aeronavegabilidade.

2.12 Procedimento quanto a modificagées opcionais.
2.13 Documentagao de manutengio em uso e preenchimento da mesma.
2.14 Controlo dos registos técnicos.

2.15 Procedimento para o tratamento de defeitos que surjam durante
a manutencio de base.

2.16 Procedimento para emissido da declaracdo da aptiddo da ma-
nutengao.

2.17 Registos para o operador.

2.18 Notifica¢do de anomalias a autoridade aeronautica, ao operador
ou ao fabricante.

2.19 Devolugao de componentes inoperativos de aeronaves ao armazém.

2.20 Controlo de componentes defeituosos enviados aos contratantes
externos.

2.21 Controlo de sistemas informaticos de registo da manutencéo.

2.22 Controlo do planeamento homem-hora versus o trabalho de ma-
nutencéo programada.

2.23 Controlo de tarefas de manutengao criticas de seguranca de voo.
2.24 Procedimentos de manutencao especificos tais como:

- Procedimentos de rodagem dos motores;

- Procedimentos de teste de pressurizacio das aeronaves;

- Procedimentos de reboque das aeronaves;

- Procedimentos de rolagem das aeronaves.

2.25 Procedimentos para detectar e rectificar erros de manutencéo.
2.26 Procedimentos troca de turno/tarefa.

2.27 Procedimentos de notificagdo de imprecisdes e ambiguidades de
dados de manutencéo ao titular do certificado de tipo.

2.28 Procedimentos de planeamento de produgao:

- Procedimentos de contratacao;

- Factores humanos; e

- Recursos humanos.

Parte L2 - Procedimentos Adicionais de Manutenc¢ao de Linha

L2.1 Controlo de manutencao de linha de componentes, ferramentas,
equipamento, etc. de aeronaves.

L.2.2 Procedimentos de manutencéo de linha relativos a servigo/reabas-
tecimento de combustivel/degelo, incluindo, designadamente, inpec¢ao
para/remocéo de residuos de fluido de anti-gelo/de-gelo.

L.2.3 Controlo de manuten¢do de linha de anomalias e anomalias
repetitivas.

L2.4 Procedimento de linha para preenchimento da caderneta técnica.
L.2.5 Procedimento de linha para pecas partilhadas e alugadas.

L.2.6 Procedimento de linha para devolugao de pecas defeituosas reti-
radas de aeronaves.

L.2.7 Procedimento para controlo das tarefas criticas na manutencao
de linha.

Parte 3 - Procedimentos do Sistema da Qualidade

3.1 Auditoria da qualidade dos procedimentos da organizacéo.

3.2 Auditoria da qualidade das aeronaves.

3.3 Procedimento de acgbes correctivas da auditoria da qualidade.
3.4 Procedimentos de treino e qualificagdo do pessoal de certificagio.
3.5 Registos do pessoal de certificacdo e de suporte.

3.6 Qualificacdo e treino do pessoal de auditoria da qualidade.

3.7 Qualificacdo de inspectores.

3.8 Qualificacdo e treino de mecanicos.

3.9 Controlo do processo de iseng¢ao.

3.10 Controlo da concessao para o desvio dos procedimentos da orga-
nizagao.

3.11 Procedimento de qualifica¢io para actividades especializadas tais
como ensaios nio destrutivos (NDT), soldadura.

3.12 Controlo das equipas de trabalho dos fabricantes.

3.13 Quando necessério, o controle de equipas de trabalho dos fabrican-
tes baseado nas instalagdes da organizacéao, envolvidos em tarefas que
fazem interface com as actividades incluidas na aprovacao.

Parte 4 - Documentac¢ao

4.1 Operadores contratados. Uma lista de operadores, quando aplica-
vel, aos quais a OMA presta um servigo de manutenc¢ao de aeronaves.

4.2 Procedimentos e documentacio do operador.
4.3 Preenchimento dos registos do operador.
Parte 5 - Documentos de Suporte

5.1 Amostragem de documentos.

5.2 Lista de organizagoes subcontratadas. Uma lista das organizagoes
subcontratadas, quando aplicdvel, que executam a manutencio em
nome da OMA.

5.3 Lista de estac¢ées de manutencao de linha. Uma lista das estagoes
de manutencéo de linha da OMA e os seus procedimentos, se aplicavel.

5.4 Lista de organizagdes contratadas.
5.5 Lista de fornecedores.

Parte 6 — Outras secg¢oes conforme for aprovado pela autoridade
aeronautica

Nota: O manual pode ser elaborado por qualquer ordem de matéria,
desde que todas as matérias aplicdveis sejam abrangidas.

NI: 6.E.145 Dados de aeronavegabilidade

(a) A OMA deve receber todos os dados de aeronavegabilidade
adequados para apoiar o trabalho realizado da autoridade
aerondutica, da organiza¢ao de desenho de aeronaves ou
produtos aeronduticos, e de qualquer outra organizacao de
desenho aprovada no Estado do Fabrico ou Estado de Dese-
nho, conforme apropriado.

(b) Os documentos relacionados com a aeronavegabilidade sao,
designadamente:

(1) Regulamentos de aviagao civil;
(2) Material consultivo associado;
(3) Directivas de navegabilidade;
(4) Manuais de manutencio dos fabricantes;
(5) Manuais de reparagio;
(6) Documentos suplementares de inspecgao estrutural;
(7) Boletins de servigo;
(8) Cartas de servigo;
(9) Instrugoes de servigo;
(10) Folhetos de modificagao;
(11) Programa de manutencdo de aeronaves;

(12) Manual de NDT.
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Nota 1: O paragrafo (a) refere-se principalmente a manutencio de (d) Os dados de aeronavegabilidade devem ser disponibilizados
dados que tenham sido transcritos da autoridade aerondutica e de na area de trabalho na proximidade da aeronave ou outro
todos os titulares de um Certificado de Tipo (TC) para o formato da produto aerondutico que estd a ser mantido e junto de su-
OMA, tais como cartdes personalizados de manuten¢do ou uma base pervisores, mecanicos e pessoal de certificacdo para estudo.

de dados informética. ~ . . . L.
(e) Quando sido utilizados sistemas informadticos para manter

Nota 2: Para obter a aceitacio da autoridade aerondutica, é importante os dados de aeronavegabilidade, o nimero de terminais
que a exactiddo da transcrigdo esteja assegurada. informaticos deve ser suficiente em relacdo a dimensao do
programa de trabalho para permitir o acesso facil, a menos

m procedimento d r estabelecid r ntrolar - . . o ..
(©) Um proce ento deve ser estabelecido para controlar o es que o sistema informatico possa produzir copias em papel.

tado de emenda de todos os dados e manter uma verificagao

de que todas as emendas estejam a ser recebidas por se ser () Quando leitores ou impressoras de microfilme ou microficha
subscritor de algum esquema de emenda de documentos. forem utilizados, uma exigéncia semelhante é aplicavel.
ANEXOS
Anexo A

Formulario A, a que se refere o paragrafo (e) da subseccao 6.B.110

CERTIFICADO DA ORGANIZAGAO DE MANUTENCAO APROVADA

REPUBLICA DE CABO VERDE

Civil Aviation Authority

CERTIFICADO DE ORGANIZAGAO DE MANUTENGCAO APROVADA
APPROVED MAINTENANCE ORGANISATION CERTIFICATE

NUmero
Number

Este certificado é emitido a
This certificate is issued to

Cujo domicilio profissional principal é
Whose principal place of business address is

Considerando que a sua organizagdo cumpre em todos o0s aspectos com os requisitos do CV-CAR 6, relativos ao
estabelecimento de uma Organizacdo de Manutencdo Aprovada e estd habilitada a operar uma Organizacdo de Manutencdo
Aprovada.

Upon finding that its organisation complies in all respects with the requirements of the CV-CAR 6, relating to the establishment of
an Approved Maintenance Organisation and is empowered to operate an Approved Maintenance Organisation.

Este certificado deve continuar em vigor até / / a ndo ser que seja suspenso ou revogado.
This certificate shall continue in effect until (__) unless suspended or revoked

Data de Emissdao dd/mml/yyyy O Presidente do Conselho de Administragao
Date Issued The President of the Board

Este certificado ndo é transmissivel
This certificate is not transferable

FS.AER.03 Agosto 2015
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ESPECIFICACOES DE OPERACOES DA OMA

Formulario Al a que se refere o paragrafo (e) da subseccao 6.B.110

ESPECIFICACOES DE OPERACOES
(sujeito as condi¢cbes aprovadas no Manual de Procedimentos de Manutencgéo)
OPERATIONS SPECIFICATIONS
(Subject to the approved conditions in the Maintenance Procedures Manual)
CONTACTOS DA AUTORIDADE EMISSORA”
ISSUING AUTHORITY CONTACT DETAILS
Tel: Fax: E:mail:
No OMA2 Nome da Organizagéo de Manutengéos
Maintenance Organization Name:
Nome Comercial:
Dba:
Data4: Assinatura:
Date: Signature:
CLASSE CATEGORIA LIMITACAO BASE LINHA
CLASS RATING LIMITATION BASE LINE
Al > [SIM/NAO]* [SIM/NAO]*
Aeronaves de mais de 5 700 kg [YES/NO] [YES/NO]
Aeroplanes above 5700 Kg
A2 6 [SIM/NAO]* [SIM/NAO]*
Aeronaves de 5 700 kg e menos [YES/NO] [YES/NO]
AERONAVE Aeroplanes 5700 Kg and below
AIRCRAFT A3 i [SIM/NAO]* [SIM/NAO]*
Helicopteros [YES/ NOJ* [YES/ NOJ*
Helicopters
A4 8 [SIM/NAO]* [SIM/NAO]*
Aeronave diferente de A1, A2 e A3 [YES/NO] [YES/NO]
Aircraft other than A1, A2 or A3
B1 °
Turbina
Turbine
MOTOR B2 O
ENGINES Pistao
Piston
B3 11
APU
C1 Ar condicionado e pressurizacéo E
Air Cond & Press
C2 Piloto automéatico
COMPONENTES Auto Flight
OUE NAO C3 Comunicacdes e navegagdo Comms and
Helicopter — Rotors
C11 Helicoptero — Transmisséo
Helicopter — Trans
C12 Sistemas hidraulicos
Hydraulic Power
C13 Instrumentos indicadores — registo
Indicating/recording system
C14 Trem de aterragem
Landing Gear
C15 Oxigénio
Oxygen
C16 Hélices
Propellers
C17 Sistemas pneumaticos & vacuo
Pneumatic & Vacuum
C18 Protecg¢ao contra gelo/chuva/ incéndio
Protection ice/rain/fire
C19 Janelas
Windows
C20 Elementos estruturais
Structural
C21 Agua de lastro
Water ballast
C22 Aumento da propulsédo
Propulsion Augmentation
SERVICOS D1 ] Eddy Current Inspection
ESPECIALIZADOS Ensaios néo destrutivos [1] Liquid Penetrant Inspection
SPECIALISED Non Destructive Testing | Magnetic Particle Inspection
SERVICES O Radiography Inspection
[] Shearography Inspection
] Thermography Inspection
] Ultrasonic Inspection
] Other Method
Actividades o
especializadas
SPECIALISED
ACTIVITIES
FS.AER.03A Agosto 2015
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Instrugdes de preenchimento

1. Os contactos de telefone e fax, incluindo o cédigo de pais, e o enderego
e-mail da autoridade aerondutica (se disponivel).

2. Inserir o nimero do OMA associado.

3. Inserir o nome de registo da organizagdo de manutengéo e o nome
comercial, se diferente. Inserir “dba” antes do nome comercial (para
“doing business as”).

4. Data de emissdo das especificagoes de operacoes (dd-mm-yyyy) e a
assinatura do representante da autoridade aerondutica.

5. Indicar o fabricante ou o grupo ou a série ou o tipo de aeronave ou
os trabalhos de manutengao. Exemplo: Série Airbus A320.

6. Indicar o fabricante ou o grupo ou a série ou o tipo de aeronave ou os
trabalhos de manutencéo. Exemplo: Série DHC-6 Twin Otter.

7. Indicar o fabricante ou o grupo ou a série ou o tipo de helicéptero ou
os trabalhos de manutengao. Exemplo: Robinson R44.

8. Indicar a série ou o tipo de aeronave ou os trabalhos de manutencéo.

9. Indicar a série ou o tipo do motor ou os trabalhos de manutengao.
Exemplo: Série PT6A.

10. Indicar o fabricante ou o grupo ou a série ou o tipo do motor ou os

trabalhos de manutencéo.

11. Indicar o fabricante ou a série ou o tipo do motor ou os trabalhos

de manutencao.

12. Indicar o tipo de aeronave ou o fabricante da aeronave ou o fabrican-
te do componente ou o componente especifico ou fazer a correlagdo com
uma lista de competéncias no manual ou os trabalhos de manutengao.

Exemplo: PT6A Controlo do combustivel.
13. Indicar métodos de NDT.

14. Actividades especializadas, tais como NDT, pintura, soldadura,
plating, plasma spray, tratamento de calor (heat treatment), a serem
realizadas no decurso da manuten¢io sob os ratings, Ax, Bx ou Cx.
Estas actividades ndo necessitam de ser mencionadas se for contratada
noutra OMA certificada de acordo com o CV-CAR 6, conforme listado
no capitulo 5.4 do MPM.

ANEXO B

Formulario 601 referente ao certificado de aptidao para servigo a que se refere o paragrafo (e) da subsecc¢ao 6.E.135

CERTIFICADO DE APTIDAO PARA RETORNO AO SERVICO

. REPUBLICA DE CABO VERDE 2. CERTIFICADO DE APTIDAO PARA RETORNO AQ | & Nimero de efeéncia o formurio
- Form Tracking Number.
AA c SERVICO
~ us ‘ _ AUTHORIZED RELEASE CERTIFICATE
AGENCIA DE AVIACAD CIVIL Formulario 601 da AAC
AAC FORM 601

4. Nome e endereco da organizagdo
Organisation Name and Address:

5. Nota de servigo/Contrato/Factura
Work Order/Contract/Invoice number

6. Artigo
Item

7. Descricéo
Description

8. Nimero da peca
Part Number

9. Quantidade
Quantity

11. Estado/Trabalhos
Status/Work

10. Nimero de Série
Serial Number

12. Observagdes
Remarks:

14-a. O Subsecgdo 6.E.135 Aptidao para Servico
Subsection 6.E.135 Release to Service

O Outra regulamentagdo indicada na caixa 13
Other regulation specified in block 12

Certifica-se que salvo disposicdes em contrério na caixa 12, o trabalho identificado na caixa 11 e descrito na caixa

12 foi realizado de acordo com o CV-CAR 6 e em relacéo a esse trabalho o(s) artigo(s) € (s&o) considerado(s) como

apto(s) para a declaragéo de aptidao para servico.

Certifies that unless otherwise specified in block 12, the work identified in block 11 and described in block 12, was

accomplished in accordance with CV-CAR 6 and in respect to that work the item(s) is (are) considered ready for

release to service.

14-b. Assinatura Autorizada
Authorised Signature

14-c. Certificado/Aprovagao Ref. N°
Certificate/Approval Ref. No

14-d. Nome
Name

14-e. Data (dd/mm/yyyy)
Date

RESPONSABILIDADES DO UTILIZADOR/INSTALADOR

nacionais pelo utilizador/instalador antes da aeronave poder ser voada.
USER/INSTALLER RESPONSIBILITIES

before the aircraft may be flown.

1. E importante compreender que a existéncia deste documento por si s6 ndo constitui automaticamente autoridade para instalar a pega/componente/conjunto.

2. Se o utilizador/instalador trabalhar de acordo com os regulamentos nacionais de uma Autoridade de Aeronavegabilidade diferente da Autoridade de Aeronavegabilidade do pais especificado na caixa 1 é essencial que o
utilizador/instalador assegure que a sua Autoridade de Aeronavegahilidade aceita pegas /componentes/conjuntos da Autoridade de Aeronavegabilidade do pais especificado na caixa 1.

3. As declarac@es nas caixas 13-a e 14-a ndo constituem certificacdo da instalacdo. Em todos os casos os registos de manutenc&o da aeronave devem conter uma certificacdo da instalagéo emitida de acordo com os regulamentos

1. Itis important to understand that the existence of this Document alone does not automatically constitute authority to install the part/‘component/assembly.

2. Where the user/installer works in accordance with the national regulations of an Airworthiness Authority different than the Airworthiness Authority of the country specified in block 1 it is essential that the user/installer ensures that
his/her Airworthiness Authority accepts parts/components/assemblies from the Airworthiness Authority of the country specified in block1.

3. Statements in blocks 13-a and 14-a do not constitute installation certification. In all cases aircraft maintenance records must contain an installation certification issued in accordance with the national regulations by the user/installer

FS.AER.601
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Instrucoes de preenchimento:

(€Y

@

3

4

®)

©)

)

®

(€)

(10

amn

Caixa 1. Indica o nome e o Estado que emitiu o certificado.
Esta informacao pode ser pré-impressa.

Caixa 2. "Certificado de Aptidao Para Servigo / Formulario
601 da AAC" pré-impresso.

Caixa 3. Numero de referéncia do sistema do formulario:

(1) Preencher com o nuimero Unico estabelecido pelo
sistema de numeracado aprovado pela autoridade
aerondutica;

(i1) Se o formulério for gerado por computador, pode ser
produzido conforme programado pelo computador.

Caixa 4. Nome e endereco da organizacido (pode ser pré-
-impresso):

(1) Preencher com o nome completo e o endereco fisico
da organizacio aprovada;

(i) Nome e endereco da empresa;

(iii)) Numeros das aprovacgdes ou certificados, quando
aplicavel (por exemplo, nimero do certificado da
organizacdo de manutencido aprovada, namero do
certificado de operador aéreo).

Caixa 5. Nota de servigo/contrato/ factura. Preencher com o
numero do contrato, de encomenda de trabalho, ou da factura,
ou qualquer processo organizacional interno de modo a que
uma rapida rastreabilidade possa ser estabelecida.

Caixa 6. Artigo. Esta caixa é providenciada para conveniéncia
da organizac¢do que emite o certificado de forma a permitir
uma facil referéncia cruzada para as ‘Observacgoes’ da Caixa
12 através da utiliza¢do dos nimeros dos artigos. O preen-
chimento néo é obrigatério. Se um numero de artigos for
considerado como apto no certificado, é admissivel a utilizacao
de um certificado de referéncia cruzada para uma lista em
separado e listar os artigos em ambos.

Caixa 7. Descrigdo. Inserir o nome ou a descri¢io do artigo.
Deve ser dada preferéncia ao termo usado nas instrugoes
de navegabilidade continua ou nos dados de manutenc¢io
(Por exemplo Catalogo Ilustrado de Pecas (IPC) manual de
manutencao da aeronave, ou boletim de servico).

Caixa 8. Numero da peca. Introduzir o nimero de cada peca
do produto. No caso de um motor ou hélice de aeronave, a
designacio do modelo pode ser usado. Se o artigo que esta
sendo trabalhado é um subconjunto que ndo tem um nimero
de peca de sua prépria, insira o préximo nimero montagem
superior seguido da palavra "subconjunto".

Caixa 9. Quantidade. Indicar a quantidade de artigos a serem
considerados aptos.

Caixa 10. Numero de Série. Se o item é exigido, por regu-
lamentacgio, a ser identificada com um numero de série,
insira-o aqui. Além disso, qualquer outro nimero de série nio
requerido pela regulamentacido também podem ser inserido.
Se nenhum numero de série esta indicado neste bloco, digite
"N/ A". Se um numero de lote ou lote especifico for usado,
consulte as instrugées para o Bloco 12.

Caixa 11. Estado/trabalhos. As seguintes palavras entre
aspas, com as respectivas defini¢oes, indicam o estado do
artigo a ser considerado como apto. Uma ou uma combinacio
dessas palavras devem ser indicadas nesta caixa:

(1) REVISTO. A recuperagio de um artigo usado por meio
de inspec¢io, ensaio e substituicdo em conformidade
com uma norma aplicavel (¥*) com vista a aumentar
o tempo de vida util;

(i) INSPECCIONADO/ENSAIADO. A verificagdo ou
medi¢io de acordo com uma norma aplicavel (¥);

(i11)) MODIFICADO. A modifica¢do de um artigo para estar
em conformidade com uma norma aplicavel (¥). (Por
exemplo: inspec¢do visual, teste funcional ou banco
de teste);

(iv) REPARADO. A reparagio de um defeito através da
utilizacdo de uma norma aplicavel (¥).

Nota 1: Esta disposi¢édo deve ser usada apenas em relacio aos artigos
que foram originalmente montados pelo fabricante, na integra, em
conformidade com requisitos de fabrico, tais como as especificagoes e
procedimentos do desenho do tipo.

Nota 2: As declaragoes acima devem ser apoiadas por referéncia na
Caixa 13 aos dados/manual/especificagoes aprovados utilizados durante
a manutencao.

(*) Norma aplicavel significa toda a norma de fabrico/projecto/manu-
tencao/qualidade aprovada pela autoridade aerondutica.

(12) Caixa 12: Observacgoes

Descrever os trabalhos indicados na caixa 11, diretamente ou
fazendo referéncia a documentacao de apoio, necessarios para
o utilizador ou instalador determinar a aeronavegabilidade
dos artigos em relagdo com os trabalhos que estao a ser objeto
de certificacdo. Se necessario, pode ser utilizada uma folha
separada com a referéncia do Formulario 601 da AAC. Cada
mengao deve indicar claramente os artigos enumerados na
caixa 6 a que se refere.

(13) Caixa 13-a. E obrigatério indicar qualquer informagio nesta
caixa, quer directamente quer por referéncia aos documen-
tos comprovativos, que identifique determinados dados ou
limitacoes referentes aos artigos a serem considerados como
aptos e que sao necessarios para que o Utilizador/Instalador
faga a determinacgao final da navegabilidade do artigo. As
informagoes devem ser claras, completas e fornecidas no
formulario e do modo que seja adequado para a realizagio de
uma tal determinac¢io. Cada declaragio deve ser claramente
identificada em relacdo a que artigo se refere. Se ndo houver
nenhuma declaracéo, indicar ‘Nenhum’. Alguns exemplos da
informacéo a ser citada sio os seguintes:

(1) A identificagéo e edigao de documentagio de manu-
tencao utilizada como o padrao aprovado;

(i1) Directivas de aeronavegabilidade cumpridas e ou
encontradas cumpridas, conforme apropriado;

(ii1) Reparagoes realizadas e ou encontradas, conforme
apropriado;

(iv) Modificagoes realizadas e ou encontradas realizadas,
conforme apropriado;

(v) Pecas de substitui¢do instaladas e ou pegas encontra-
das instaladas, conforme apropriado;

(vi) Historial das pecas de vida limitada;
(vil) Desvios da encomenda de trabalho do cliente;

(viii) Identificac¢do de outro regulamento, que ndo o CV-
-CAR 6;

(ix) Declaragoes de aptidao para satisfazer um requisito
de manutencao do estrangeiro;

(x) Declaracoes de aptidao para satisfazer as condic¢oes
de outras CAA.

(14) Caixas 13-b, 13-c, 13-d e 13-e: Nao devem ser utilizados para
tarefas de manutencao. Estas caixas estdo especificamente
reservadas para declaragao de aptidao/certificagido de novos
artigos fabricados de acordo com os procedimentos de certifi-
cagao de produtos e pecas do Estado de Desenho ou do Estado
do Fabrico. Sombrear, escurecer, ou marcar de outra forma
a impedir a utilizac¢do inadvertida ou néo autorizada.

(15) Caixa 14-a. Certificagao de aptidao para servico. A informagao
jé esta pré-impressa na caixa. Contém a declaracgéo de aptidao
para servigo exigida para toda a manutengao por organiza-
¢oes de manutengao aprovadas sob o CV-CAR 6. Quando se
trata de declarar a aptidao de manutengao que nao seja sob
o0 CV-CAR 6, a caixa 13 deve especificar a regulamentacao
nacional em particular. Em qualquer caso, a caixa apropriada
deve ser ‘marcada’ para validar a aptiddo. A declaracdo de
certificacao, salvo se especificado em contrario na caixa 13,
destina-se a abordar as seguintes situagoes.
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(1) O caso em que a manutencdo néo pode ser concluida;

(i1) O caso em que a manutencgio se afastou do padrao
exigido pelo CV-CAR 6;

(ii1) O caso em que a manutencio foi realizada de acordo
com um requisito ndo pertencente ao CV-CAR 6;

(iv) Qualquer que seja o caso, ou a combinacéo dos casos,
deve ser especificado na caixa 13.

(16) Caixa 14-b. Assinatura autorizada. A assinatura da pessoa
autorizada pela organizacdo da manutengao ou operador
aéreo de acordo com o 5.F.125 (a) (2), (3), e (4). A assinatura
de aprovacgio deve ser aplicada manualmente no momento e
no local da emissao.

(17) Caixa 14-c. Certificado/Aprovagiao Ref. N°. Introduzir o
numero da organiza¢io de manutencdo ou do certificado do
operador aéreo do operador.

(18) Caixa 14-d. Nome. Inserir o nome dactilografado ou impresso
da pessoa identificada na Caixa 14-b e a referéncia a autori-
zagao pessoal.

(19) Caixa 14-e. Data. A data da assinatura da Caixa 14-a de
aptidao para servigo. (d/m/a). O més deve aparecer em letras,
por exemplo, Jan., Fev., Mar, etc. A aptidao para servico deve
ser assinada aquando da "conclusido da manutencao".

Nota: O formulédrio em branco pode ser gerado por computador. No
entanto, o modelo néo pode ser alterado, nem qualquer expressio pode
ser adicionada ou excluida. A pré-impressao de algumas informacgoes
é permitida, ou seja, as informagdes nas caixas 1, 2, 3, 4 e 14-a. O
tamanho das caixas pode variar ligeiramente, mas o formulario deve
permanecer facilmente reconhecivel. O formuldrio também pode ser
reduzido no seu tamanho global para facilitar a colocag¢io do texto no
verso do formuldrio em contacto com o rosto do documento.

QOutras instrucgoes

(a) O certificado deve estar em conformidade com o formulario
constante neste anexo, incluindo os nimeros das caixas, de-
vendo cada caixa estar localizada de acordo com a disposic¢ao.
O tamanho de cada caixa pode, no entanto, variar de modo
a adaptar-se a cada pedido individual, mas no ao ponto de
tornar o certificado irreconhecivel. O tamanho total do certi-
ficado pode ser significativamente aumentado ou diminuido,
desde que o certificado continue reconhecivel e legivel.

(b) Toda a impresséo deve ser clara e legivel para permitir uma
leitura facil.

(¢) O preenchimento deve ser em Inglés quando usado para fins
de exportacio, caso contrario pode ser preenchido na lingua
oficial de Cabo Verde.

(d) Asinformagées a serem introduzidas no certificado podem ser
tanto impressas & maquina ou computador como manuscritas
com letras maiusculas, devendo permitir uma leitura facil.

(e) As abreviaturas devem ser limitadas a um minimo.

() O certificado original deve acompanhar os artigos e uma
correspondéncia deve ser estabelecida entre o certificado
e os artigos. Uma cépia do certificado deve ser retida pela
organizagao que produziu ou realizou a manutencéao do artigo.

(g) Se um unico certificado tiver sido utilizado para declarar a
aptiddo de uma série de artigos e esses artigos forem pos-
teriormente separados uns dos outros, como por exemplo
através de um distribuidor de pecas, nesse caso uma copia
do certificado original deve acompanhar esses artigos e o
certificado original deve ser conservado pela organizagdo que
recebeu o lote dos artigos. O facto de néo se reter o certificado
original pode invalidar o estado de aptidao dos artigos.

Nota: Nao hé restri¢do no numero de copias do certificado enviado para
o cliente ou conservado pelo emitente.

(h) O certificado que acompanha o artigo pode ser anexado ao
artigo sendo colocado num envelope por uma questdo de
durabilidade.

Regulamento de Aviagao Civil
CV-CAR 7
Instrumentos e Equipamentos
de 6 de Agosto de 2015

Este CV-CAR visa adoptar as normas e praticas recomendadas do
anexo 6, Partes I e I11, definindo os requisitos minimos de instrumentos
e equipamentos para todas as aeronaves em todas as operacoes.

Os requisitos mencionados acima aplicam-se a todos os proprie-
tarios, operadores aéreos e tripulagdo de voo de aeronaves registadas
em Cabo Verde e as pessoas e organizagdes que prestem servigos de
manutengdo para essas aeronaves.

O Anexo 6 prescreve normas e recomendacdes que visam a se-
guranca das operagdes, o incremento da eficiéncia e regularidade da
navegacio aérea internacional, incentivando aos Estados Contratantes
o cumprimento de requisitos minimos de instrumentos e equipamentos
em todas as fases de operacdes de aeronaves.

Deste modo, Cabo Verde assumindo o compromisso de incorporar
no seu ordenamento juridico as disposi¢ées do anexo 6 concernente a
esta matéria, fixa as normas minimas que conformam com as exigéncias
da OACI, garantindo igualmente a integracido das emendas e a sua
efectiva implementacio.

Por ultimo, impoe-se ressalvar que o presente CV-CAR foi subme-
tido a consulta publica, garantindo o direito a informacéo e o direito a
participacdo da comunidade aerondutica e do publico em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 13° dos Estatutos da
Agéncia de Aviacao Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 70/2014, de 22
de Dezembro e do n® 2 do artigo 173° do Cédigo Aerondutico aprovado
pelo Decreto-Legislativo n® 1/2001, de 20 de Agosto, alterado pelo
Decreto-Legislativo n°® 4/2009, de 7 de Setembro, manda a Agéncia de
Aviagao Civil publicar o seguinte:

7.A DISPOSICOES GERAIS
7.A.100 REGRAS BASICAS

7.A.105 Objecto

Este CV-CAR determina os requisitos minimos de instrumentos,
dados e equipamentos para:

(1)  As aeronaves registadas em Cabo Verde, independente-
mente de onde sdo operadas;

(2)  Aeronaves utilizadas em transporte aéreo comercial
pelo titular de um Certificado de Operador Aéreo emiti-
do por Cabo Verde;

(3)  Aeronaves de outros Estados Contratantes que operem
em Cabo Verde.

7.A.110 Aplicabilidade

Este CV-CAR aplica-se a todos os proprietarios, operadores aéreos
e tripulacéo de voo de aeronaves registadas em Cabo Verde e as
pessoas e organizacgdes que prestem servicos de manutencio para
essas aeronaves.

Nota: Os requisitos prescritos neste CV-CAR abrangem:

[TAA]: A todas as aeronaves, operadas quer no ambito do transporte
aéreo comercial, quer no ambito da aviagao geral. Quando o presente
CV-CAR referir-se apenas a hidroavides, inclui os hidroavides opera-
dos por operadores que sejam titulares ou ndo de um AOC;

[AOC]: Aos titulares de AOC que séo operadores engajados no trans-
porte aéreo comercial. Quando os requisitos AOC forem considerados
mais detalhados, sdo os requisitos AOC a serem seguidos.





