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DETERMINACAO N° 02/AAC/2024

1. ENQUADRAMENTO

A operagdo com aeronaves ultraleves tem como principal propésito atividades ludicas e
desportivas, ndo obstante poderem ser também utilizadas para atividades comerciais,
como sdo as atividades de trabalho aéreo, exemplo passeio turistico. Tais atividades
comportam um risco para o praticante, bem como para a popula¢do em geral, cuja
operacdo requer, por parte da autoridade aeronautica, o controlo prévio € a posteriori
dos padres minimos de seguranga operacional.

Assim, na auséncia de um quadro normativo, impde-se a autoridade aerondutica emitir
orientacdes sobre as condi¢des em que deve decorrer a operacdo das aeronaves ultraleves.

2. OBJETO

A presente determinagdo visa estabelecer os requisitos gerais a serem observados para
garantir a operagdo das aeronaves ultraleves em circunstancias seguras.

3. DEFINICOES

3.1.«Aerodromo» area definida em terra ou agua (incluindo quaisquer edificios,
instalagGes e equipamento) destinada a ser usada, no todo ou em parte, para a
chegada, partida e movimento de aeronaves a superficie;

3.2.«Autorizacio de operador de ultraleve» autorizagdo concedida pela AAC a um
praticante de ultraleve que pretenda realizar, esporddica e pontualmente, alguma
ou algumas das modalidades permitidas de trabalho aéreo;

3.3.«Espaco aéreo controlado», espago aéreo de dimensdes definidas no qual ¢
providenciado o servigco de controlo de trafego aéreo, de acordo com a
classificagéo do referido espaco aéreo, abrangendo as classes de espagos ATS A,
B,C,DeE; _

3.4.«Motoplanador» planador equipado com motor auxiliar, podendo operar com ou
sem o motor em funcionamento;

3.5.«Multieixos» avido ultraleve cujo comando primario de voo é efetuado por
atuagdio de superficies aerodindmicas atuando diretamente em dois ou trés eixos
da aeronave;

3.6.«Multieixos basico» avido ultraleve multieixos, cuja operagdo ndo exige que o
piloto tenha averbada uma qualificagdo de tipo e que ndo se enquadre na definigdo
de multieixos avang¢ado;
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3.7.«Multieixos avancado» avido ultraleve de trés eixos que nédo seja motoplanador
e que satisfaga pelo menos uma das seguintes condigdes:

a) Utilize 75 % da poténcia e com 0 peso maximo autorizado a descolagem,
atinja a 5000 pés de altitude (atmosfera padrdo) uma velocidade de
cruzeiro superior a 80 nds (148 km/h) (velocidade ar verdadeira); ou,

b) Esteja equipado com algum dos seguintes dispositivos:

— Spoilers ou outros freios aerodindmicos; ou
— Trem de aterragem retractil; ou
— Heélice de passo variavel ajustavel em voo.
3.8.«Planador» acronave sem motor, mais pesada que o ar, cuja sustentagéio em voo
se obtém principalmente devido a reag¢des aerodindmicas em superficies que
permanecem fixas sob determinadas condi¢des de voo;
3.9.«Paramotor» aeronave com motor, mais pesada que o ar, com uma asa flexivel
(inflavel ou inflada);
3.10. «Pendular» avido ultraleve em que o controlo primdrio de voo ¢ efetuado por
deslocagdo do centro de gravidade;
3.11. «Pista de ultraleves» drea definida destinada a descolagem e aterragem de
aeronaves ultraleves:
3.12. «Praticante de ultraleve» a pessoa singular que utiliza aeronaves ultraleves
para fins exclusivamente lidicos e desportivos.
3.13. «Ultraleves» todas as aeronaves motorizadas de asa fixa, flexivel (inflavel ou
inflada), rigida ou semi-rigida, com as seguintes caracteristicas:
a) Com o maximo de dois lugares;
b) Velocidade minima em voo nivelado (VSO) néo superior a 65 km/h (35
nos) VAC (velocidade de ar calibrada);
¢) Massa maxima a descolagem (Mdm), excluindo o peso de para-quedas
balistico, de 300 kg para avides terrestres monolugar, 450 kg para avides
terrestres bilugar, 330 kg para hidroavides ou avides anfibios
monolugares, 495 kg para hidroavides ou avides anfibios bilugar, desde
que, quando funcionem ora como hidroavides ora como aviodes terrestres,
ndo excedam o limite correspondente de Mdm;
3.14. «Voo diurno» voo conduzido entre o nascer e o por-do-sol, conforme a tabela
publicada no AIP;
3.15. «Voo local» o voo com inicio e fim no mesmo aerdédromo ou pista de ultraleves,
sem escalas intermédias e, que desenvolva a sua operag¢do num raio maximo de
15 km relativamente a pista de descolagem e num limite de altura de 2500 m,
mantendo-se o contacto visual com esta;
3.16. «Voo VFR» voo conduzido de acordo com as regras de voo visual,
3.17. «Zona de trifego de aerédromo» espago aéreo de dimensdes definidas
estabelecido em torno de um aer6dromo, para protegéo do trafego do aerédromo;

4. OPERACAO DAS AERONAVES ULTRALEVES

4.1.Atividades e Modalidades
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A operagido das aeronaves ultraleves objeto da presente Determinagéo, consubstancia em
atividades de lazer, passeio turistico ou outra atividade autorizada pela Autoridade de
Aviagdo Civil.

4.2.Autorizacio
4.2.1 A operago das aeronaves ultraleves requer uma autorizac¢do a ser emitida
pela autoridade aerondutica, mediante o cumprimento dos requisitos
descritos no ponto 4.3., salvaguardando as condig¢des de operagdo e as
restri¢des previstas nos pontos 4.4. e 4.5., respetivamente.
4.2.2 A autorizagdo para a opera¢do das aeronaves ultraleves tem a seguinte
validade:

a) Um ano, para os nacionais e residentes, que cumpram os requisitos
previstos no ponto 4.3., renovavel mediante a demonstra¢do da
manutengdo dos requisitos supramencionados;

b) Igual ao periodo de duracéo da estadia no pais, para estrangeiros, ndo
residentes, com visto valido de entrada e permanéncia no pais, até um
periodo maximo de 6 meses e, que cumpram 0S requisitos previstos no
ponto 4.3., podendo a autoridade aeronautica prorrogar o prazo, desde
que se demonstre a necessidade para tal e o pedido for devidamente
fundamentado.

4.3. Requisitos para a emissao da autorizacao
Para efeitos do disposto acima, todos os interessados na pratica da atividade devem
requerer a devida autorizagdo, com a antecedéncia minima de 10 dias tteis da data
prevista para o inicio das operagdes, apresentando os motivos e fundamentos do
requerimento de autoriza¢do, mediante o preenchimento de um formulario, conforme
modelo constante do ANEXO I, a presente Determinagdo, que dela faz parte integrante,
juntando os seguintes documentos:

a) Identificacio e contactos da pessoa responsavel pela operagdo da
aeronave;

b) Copia do Certificado de Aeronavegabilidade ou equivalente;

¢) Copia do certificado de matricula ou equivalente;

d) Copia da Licenga de Pilotagem do piloto responsavel pela operagéo e de
demais pilotos que pretendem operar a aeronave;

¢) Identificagdo do local, pista ou aerédromo a partir do qual decorre a
operacéo.

f) Certificado de aptiddo médica valido ou exame de avaliagdo médico-
desportiva com decisdo médica favoravel, ou seja, que ndo apresenta
contraindicagdes para a pratica da modalidade, vélido;

g) Copia da apolice do seguro de responsabilidade civil contratado pelo
requerente, cobrindo o valor de casco, o acompanhante e terceiros a
superficie, com validade em Cabo Verde;
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h) Declaragdo de autenticidade dos documentos submetidos pelo

requerente, conforme modelo constante do ANEXO II, a presente
Determinacédo, que dela faz parte integrante;

4.4.Condicoes de operacio

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

4.4.9.

A operagdo das aeronaves ultraleves deve observar as normas de
seguranca definidas na autorizagio, a qual pode incluir fatores
meteorologicos especificos do local, os casos que criem situacio de risco
para o proprio piloto ou terceiros e limites de seguranga especificos para
determinados sitios de voo.

O piloto responsavel pela operagdo deve informar o acompanhante dos
riscos inerentes a atividade de ultraleves e quando aplicdvel, e solicitar o
termo de responsabilidade ao acompanhante, conforme modelo constante
do ANEXO III, a presente Determinagdo, que dela faz parte integrante.
Os ultraleves s6 podem ser operados desde que possuam o respetivo
certificado de aeronavegabilidade ou equivalente, bem como o certificado
de seguro validos.

O tipo de voo permitido € apenas segundo as regras de voo visual diurno,
em condi¢gdes meteoroldgicas visuais.

As acronaves ultraleves ndo podem operar sem prévia autorizagdo ATS, e
devem obter autorizagdo da AAC se pretenderem operar em zonas de
trafego de aerodromo ou em zonas restritas ou reservadas, ficando, neste
caso, obrigadas a integral cumprimento das regras e condi¢des aplicaveis
a esses espagos.

As operagdes de descolagem e aterragem dos ultraleves sdo efetuadas
apenas em pistas aprovadas pela AAC.

A circulag@o de ultraleves nos espagos aéreos, nos termos dos nimeros
anteriores, bem como as condi¢des de autorizag@o da operagio previstas
nos n.”* 4.4.3., 4.4.4. e 4.4.5, esta sujeita as restrigdes operacionais e as
regras de voo estabelecidas pelos Servigos de Trafego Aéreo.

Um piloto de ultraleve s6 pode operar transportando outro ocupante apos
ter efetuado, no minimo, trinta horas de voo.

O piloto comandante ¢ responsével pela operagiio da aeronave de acordo
com as regras do ar, esteja ou ndo a manipular os comandos, sé podendo
deixar de observar aquelas regras em circunstancias em que tal desvio seja
absolutamente essencial ao interesse da seguranca aerondutica.

Nota: a responsabilidade pela operagdo abrange todos os aspetos inerentes tais
como seguranga do voo, do ocupante, preparagdo do voo, incluindo averiguagdo
das condicdes meteorologicas, combustivel apropriado e em quantidade
suficiente, peso e balanceamento da aeronave, condi¢des de aeronavegabilidade
da aeronave, entre outros.
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4.4.10. As Listas de Verificacfo (Checklists) emitidas pelo fabricante da acronave
sdo de uso obrigatério nas circunstancias previstas pelo fabricante.

4.5.Restricoes
4.5.1. Exceto para manobras de descolagem ou aterragem, ou em casos
autorizados pela AAC, uma aeronave ultraleve ndo podera operar:

a) Sobre cidades, vilas, aldeias, povoacGes ou aglomerados de pessoas
ao ar livre, a ndo ser a uma altura tal que lhe permita, em caso de
emergéncia, fazer uma aterragem sem pOr em risco pessoas ou bens a
superficie, a qual ndo devera ser inferior a 300 metros (1.000 pés)
acima do obstaculo mais alto num raio de 600 metros em torno da
aeronave; ou,

b) Nos restantes lugares, a uma altura acima do solo ou da dgua inferior

i. 50 metros (150 pés), para as aeronaves ultraleves do
grupo 1;
il. 150 metros (500 pés), para as aeronaves ultraleves dos
grupos 2 e 3.
Nota: referir ao ANEXO IV sobre a classificagdo das aeronaves ultraleves.

4.5.2. Exceto se expressamente previstas no Manual de operagdo, ndo sdo
autorizadas manobras acrobaticas por aeronaves ultraleves.

4.5.3. Nenhuma aeronave ultraleve pode ser operada a uma distancia de qualquer
outra aeronave de modo a constituir risco de colisdo.

4.5.4. Os voos de formagdo ndo sdo permitidos, exceto se forem pré-acordados
pelos pilotos comandantes das aeronaves envolvidas e desde que
verificado o disposto no nimero anterior.

4.5.5. Ao integrar-se dentro de um circuito de trafego onde voem outras
aeronaves, deverd a que entre, utilizar o sentido de volta que esteja a ser
utilizado pelas restantes, sem interferir nas suas trajetorias.

4.6.Equipamentos minimos de seguran¢a
4.6.1. Com o objetivo de garantir a seguranga de voo, as aeronaves paramotor ou
os seus pilotos devem possuir obrigatoriamente o0s seguintes
equipamentos:
a) Equipamento de navegacdo:
i.  Altimetro barométrico, calibrado em hPa ou mb.
b) Equipamento de seguranca:
i.  Paraquedas de reserva;
ii.  Bolsa de primeiros socorros;
iii.  Capacete de seguranga, com micro auriculares integrados;
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iv.  Calgado adequado, com protegdo de suporte tibiotarsica.
¢) Equipamento de comunicagdes:
i.  Equipamento VHF.

4.6.2. Com o objetivo de garantir a seguranca de voo, as restantes classes de
acronaves ultraleves possuem  obrigatoriamente 0s  seguintes
equipamentos:

a) Equipamentos de navegagdo:
i.  Bussola magnética;
ii.  Altimetro com escala graduada em pés e acerto altimétrico em
hectopascal (hPa).
b) Equipamentos de controlo:
i.  Velocimetro;
ii.  Indicador de coordenagio em volta;
iii.  Conta-rota¢des;
iv.  Indicadores de temperatura e pressdo de 6leo do motor,
quando aplicavel.
¢) Equipamentos de seguranca:
i.  Cintos de seguranga tipo arnés com 3 ou 4 pontos de fixacio e
um Unico ponto de abertura;
ii.  Bolsa de primeiros socorros;
iil.  Extintor tipo ABC de, pelo menos, 2Kg.
d) Equipamento de comunicagdes:
i.  Radio VHF, banda aerondutica, com espagamento 25Khz, no
intervalo (118.00-136,975) Mhz;
ii.  Transponder com Modo C, se operagdo a partir de um
aeroporto controlado.

5. PISTAS PARA ULTRALEVES
5.1.Pedido de Aprovacio

5.1.1. O pedido de aprovagdo das pistas para operagdes de descolagem e
aterragem de aeronaves ultraleves, devera ser requerido a AAC,
acompanhado dos seguintes elementos:

a) Comprovativo da titularidade do terreno ou autorizagéo do proprietario;

b) Autorizagdo da Camara Municipal para a instalago da pista;

¢) Identificagéo do responsével pela seguranga operacional e manutengéo
da infraestrutura, com indicag&o da morada e contacto telefénico, email,
ou outros contactos pertinentes;

d) Breve memoria descritiva, da qual conste, nomeadamente, dimensdes
da faixa, orientagdo das pistas, coordenadas geogréaficas (WGS 84) do
ponto de referéncia, tipo de superficie, ajudas visuais, edificios e
instalagdes de apoio e meios de salvamento e combate a incéndios:

e) Planta de localizagdo a escala 1:50 000;
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f) Planta geral, com a identificacdo das pistas, instala¢Ges, acessos,
localizag@o da manga de vento, ponto de referéncia e sinaliza¢do diurna
(escala ndo superior a 1: 2 000);

g) Plantas correspondentes as superficies de aproximacio/descolagem
(planta e perfil), com a indicagfio de eventuais obstaculos (Esc.1:10
000);

h) Procedimentos a observar na ocorréncia de incidente ou acidente com
aeronaves;

i) Copias de protocolos estabelecidos com terceiros (Corporagdes de
Bombeiros, Unidades de Saude, etc.), no caso de existirem.

5.1.2. Para as zonas de voo das aeronaves do grupo 1, ndo sdo aplicaveis as
alineas d), f) e g) do numero anterior.

5.1.3. A aprovacdo de utilizacdo das pistas que satisfacam os requisitos da
presente determinagéo, ¢ precedida de uma visita de inspegdo a realizar
pela AAC.

5.1.4. Consideram-se autorizados para a operagédo de ultraleves, os aerédromos
certificados ou aprovados existentes, desde que as entidades responsaveis
pelos mesmos expressamente o declarem.

5.2.Localizacio

5.2.1. As pistas de ultraleves, devem ser implantados numa area com 200 metros
de largura e estendendo-se por 300 metros para além de cada extremidade
da faixa, livre de aglomerados urbanos, unidades de saide, de ensino, de
culto, de desporto, instalagdes pirotécnicas ou pecudrias, e locais
suscetiveis de aglomeragdo de pessoas e inexisténcia de estradas a uma
distancia de 95 m das soleiras, medidos no prolongamento do eixo da pista.

203 o

Faixa

Fig. 1 - Afastamento

5.3.Caracteristicas fisicas

5.3.1. O comprimento da pista, sendo fun¢do da performance da aeronave a qual
se destina, ndo devera ser inferior a 200 m ou a duas vezes a distancia
necessaria para realizar uma descolagem com vento nulo, em pista em
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5.3.2.

8.33.

5.3.4.
3.3.5.

5.3.6.

8.3.7.

patamar e ao nivel do mar e nas condi¢des de atmosfera padrio, conforme
o0 que for maior.

A largura da pista deve ser, no minimo, igual a duas vezes e meia a largura
do trem de aterragem da aeronave a que se destina, ou 10 m, conforme o
que for maior, devendo as cabeceiras da pista ter a largura suficiente para
permitir autonomamente, as aeronaves que ai operem, efetuar uma volta
de 180°.

O perfil longitudinal do eixo das pistas devera ter uma inclina¢do méxima
de 3%; raio minimo da curva de concordancia entre traneis de 7500 m;
distancia de visibilidade: quaisquer dois pontos situados 1,0 m acima da
pista, deverdo ser visiveis entre si.

O perfil transversal ndo deverd apresentar inclina¢des superiores a 2.5 %.
A pista deve possuir uma capacidade de suporte adequada as aeronaves a
que destina, devendo o piso apresentar-se limpo, desempenado, isento de
irregularidades e de material solto, e permitir uma boa drenagem das dguas
pluviais.

Uma pista para ultraleves deve estar incluida numa faixa de terreno
regularizada e apresentar uma capacidade de suporte adequada e livres de
quaisquer objetos. A faixa deve ter uma largura minima de 30 m (15 m
para cada lado do eixo da pista), estendendo-se por 15 m para além de cada
extremidade da pista. A faixa ndo deverd ter declives longitudinal
superiores a 3% e os declives transversais ndo deverdo exceder 5%.

0m

EEmmm——.  “Troreesemen
I‘Eﬂ Faixa |:| :ME.I

Pista [

Fig.2 — Faixa de pista

As aeronaves do grupo 1 podem descolar ou aterrar em locais, designados

como zonas de voo, com as seguintes condi¢des:

a) Dimensdo minima de 50 x 50 metros;

b) Pendentes nao superiores a 3 %;

¢) Livres de quaisquer irregularidades e obstaculos, tais como arvores,
taludes, construgdes, valas, cabos e outros que possam comprometer a
seguran¢a do aluno ou piloto, a descolagem ou aterragem.

5.4.Areas e superficies de desobstruciio
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5.4.1. As areas e superficies de protegido do espago aéreo envolvente & pista, bem
como a salvaguarda da seguranca de pessoas e bens a superficie, devem
encontrar livres de obstaculos nas:

a) Areas de aproximagdo e descolagem deve ter:
i. Um bordo interior de 30 m de comprimento, perpendicular ao eixo
da pista, situado a uma distancia de 15 m medida horizontalmente
a partir da soleira no sentido oposto ao desenvolvimento linear da
pista;
ii. Dois lados que divergem 10 % a partir dos extremos do bordo
interior;
iii. Um bordo exterior com 150 m paralelo ao bordo interior e dele
distante 600 m.
b) Superficies de aproximagio e de descolagem — sdo planos com uma
inclinag¢do maxima de 5 % (1/20) a partir da horizontal e medida para
o exterior em sentido ascendente;

1
Divere 16%: J

R ——— ==

Diverg 10% |'

.
|

30m

-

Fig. 3 — Areas e Superficies de Aproximagio e de Descolagem

¢) Superficie de Transicdo — Conjunto de superficies planas que se
estendem, a partir dos bordos da faixa paralela ao eixo da pista e das
superficies de aproxima¢do e de descolagem, com a inclinag@o
ascendente e para o exterior de 50 % (1/2), até a altura de 30 m;
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= Supedicie de Transigio I—‘ Superficie de Aproximagfo/Descolagem

50% (1/2) 5% (1/20)

|

o o
E]

Fig. 4 — Sup. de Aproximacdo/Descolagem e de Transicdo

d) Superficies de desobstrugdo de linhas aéreas — sdo constituidas por

superficies paralelas as das superficies limitativas de obstdculos
consideradas nas alineas a) e b), desenvolvendo-se abaixo daquelas, a
uma distancia medida na vertical de:
i. 25 metros, para linhas de tensdo nominal superior a 60 KV;
ii. 17,5 metros, para linhas de tensdo nominal compreendida
entre 1 KV e 60 KV, inclusive;
iii. 10 metros, para linhas de tensdo nominal inferiora 1 KV.
Os canais dos planos de agua usados para a operagdo de ultraleves
anfibios ou ultraleves hidroplanos devem respeitar as dreas e
superficies de desobstrugdo definidas nas alineas anteriores.

5.5.Ajudas Visuais

5.5.1. Os locais destinados a aterragem, descolagem e manobra de ultraleves,
devem possuir as seguintes ajudas visuais:

a)

b)

Devera estar equipada com pelo menos, um dispositivo indicador da
diregdo do vento devendo o seu posicionamento ser de modo que seja
visivel a partir das aeronaves, tanto em voo como na pista.

Devera possuir marcas de soleira, constituidas por uma barra de cor
branca, com a largura minima de 0,8 m.
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Faixga

Esm

g

¥ Marca de Solelra:
Comprimento = largura da pista
Largura = (.8 m

Fig.5 Marcas de Soleira

¢) Deverdo ser sinalizados com uma linha continua de cor branca com um
minimo de 0,15 m de largura, sempre que a faixa apresente
caracteristicas diferentes da pista, nomeadamente em termos de
resisténcia, os limites laterais da pista, desde que ndo evidentes.

d) Existéncia de dispositivos de sinalizagdo que impegam a aterragem de
aeronaves sempre que a pista ndo estiver em condigdes operacionais.

55

\ l
| S ——— Caf Branca el A, ,_.,___.J

Fig. 6 — Sinalizagio de Pista fechada

5.5.2. As zonas de voo das aeronaves do Grupo 1, ndo € aplicével o disposto na
alinea b) do paragrafo 5.5.1.

5.6.Meios de socorro e combate a incéndios

5.6.1. As pistas para acronaves ultraleves devem dispor de meios de socorro e de
combate a incéndios, constituidos por um machado de salvamento

Pagina |12



pequeno, uma tesoura para corte de chapa com cerca de 20 cm de
comprimento, manta ignifuga, luvas de proteg¢do (um par), faca corta-
cintos, dois extintores portateis de p6 quimico (ABC) de 6 kg cada, um
estojo de primeiros socorros e um telefone fixo ou movel.

5.6.2. As zonas de voo das aeronaves do grupo 1 devem dispor de um extintor
portatil de 6 kg de p6 quimico (ABC), um estojo de primeiros socorros e
um telefone movel.

5.7.0brigacdes do responsavel pela pista de ultraleves

O responsdvel pela pista de aeronaves ultraleves, tem as seguintes obrigagdes:

a) Assegurar o funcionamento e a seguranga das operac¢des no local;

b) Notificar a AAC de quaisquer alteragdes da pista ou de qualquer obstaculo que
interfira com as superficies de desobstrug¢do, bem como de todas as ocorréncias
que afetem ou sejam suscetiveis de afetar a seguranga operacional;

¢) Garantir a acessibilidade dos meios de socorro a pista e vias de acesso;

d) Assegurar a colocacdo de dispositivos de sinalizacdo que impecam a aterragem de
aeronaves sempre que a pista ndo estiver em condi¢des operacionais.

6. ACESSO PARA INSPECAO

O praticante ou operador de aeronaves ultraleves deve facultar a qualquer pessoa ou
entidade qualificada devidamente credenciada pela autoridade aerondutica, o acesso
irrestrito e ininterrupto, a qualquer hora e sem necessidade de aviso prévio, as instalagdes
e aeronaves, incluindo o acesso e cooperagdo relativamente a qualquer organizagdo ou
instalacdes que tenha contratado para prestacdo de servicos associados as operagdes e
manutencio, bem como, assegurar que aquelas possam requisitar documentos, registos,
dados, procedimentos ou qualquer outro material relevante as suas atividades.

7. DISPOSICOES FINAIS

A interpretag@o das disposigdes presentes na Determinagdo, incluindo os casos omissos
serdo dirimidos pela AAC.

8. ENTRADA EM VIGOR E VIGENCIA

A presente determinag¢do entra em vigor imediatamente e mantém-se até a aprovagéo do
regulamento sobre a operacgéo de aeronaves ultraleves.

Conselho de Administragdo da Agéncia de Avia¢do Civil, na Praia, aos 17 de julho de
2024. - Méario Margarito Gomes
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ANEXO I

FORMULARIO DE PEDIDO DE OPERACAO DE AERONAVES
ULTRALEVES
REQUEST FORM FOR ULTRALIGHT AIRCRAFT OPERATION

DADOS GERAIS
GENERAL DATA

Nome: Sexo:M [] F[]

Name: Sex:

Endereco:
Address:

Telefone: Telemovel:
Phone: Cell Phone:

Fax: E-mail:

Cidaddo Nacional: [7] Estrangeiro: ] / Residente:D Néo Residente: [T]
National Citizen: Foreigner: /" Resident: Non Residente:

Identificacio: Passaporte ] Cartdo de Identidade [7] Outro:

Identity: Passport Identity Card Other
[dentificagdo n®: Data de Validade:  / /20
Identity n° Expire Date:

Tipo de Equipamento:
Equipment Type

Motivo do Voo:

Flight Purpose:
Data do Voo / Flight Date: [Tha e Local:
De [/ /20 A /20 Island and Place:

From to




REQUISITOS PARA EMISSAO DA AUTORIZACAO (Marque X)

REQUIREMENTS FOR 1SSUING AUTHORIZATION

(Select X as appropriate)

a) Licenga do piloto responsével
Pilot licence

L]

b) Certificado de aptiddo médica valido ou
exame de avaliacdo médico-desportiva
Valid medical certificate

c) Certificado de origem equipamento
Equipment certificate of origin

[

d) Identificagdo do local, pista ou aerodromo
ldentification of the place, runway or aerodrome

e)Copia do certificado de matricula ou
equivalente;

copy of registry certificate or other
equivalent document

g) Certificado de aeronavegabilidade ou

equivalente
Aircrafl airworthiness certificate or equivalent

h) Declara¢do de autenticidade dos
documentos submetidos pelo

requerente
Declaration of authenticity of the documents
submitted by the applicant

i) Copia da licenga de instrutor
License of instructor

j) Copia da apdlice do seguro de
responsabilidade civil, cobrindo o
passageiro

Civil liability insurance, covering the
passenger

k) Apdlice do seguro de responsabilidade civil

do requerente
Applicant's civil liability insurance

1) Cépia da apdlice do seguro de
responsabilidade civil, cobrindo o
aluno

Civil liability insurance, covering the student.

Nota: elementos adicionais podem ser solicitados (Note: Additional elements may be required)

Date  Pilot or Representative Signature

Data / Assinatura do Piloto ou Representante

AGENCIA DE AVIACAO CIVIL - C. P. 371 - Cidade da Praia, Republica de Cabo Verde
(Civil Aviation Authority) - Telephone:(+238) 2603430/31/32 Telefax: (+238) 2611075

E-mail: dgeral@aac.cv




ANEXO 11

DECLARACAO DE AUTENTICIDADE

Eu, (nome completo), (nacionalidade), (estado civil), (profisséo), portador do documento

de identificagdo n.° , residente e domiciliado 5

DECLARO, para fins de direito, sob as penas da lei, que os documentos que apresento
para (finalidade), relacionados abaixo, sdo verdadeiros e auténticos (fieis a verdade e

condizentes com a realidade dos fatos a €poca).

Documentos apresentados:

Data: /]

Assinatura



ANEXO III

TERMO DE RESPONSABILIDADE
DO ACOMPANHANTE

Nome:

Bl/Pass: Data de emissio:

Para os devidos efeitos legais declaro que fui aconselhado e orientado sobre os riscos
inerentes a esta atividade.

Data: Assinatura
(assinatura da pessoa que exerce a
autoridade  parental/tutor legal, se
aplicavel)




ANEXO IV
Classes de aeronaves ultraleves
Séo definidas as seguintes classes de aeronaves ultraleves:

a) Paramotor com descolagem e aterragem a pé;
b) Paramotor com trem de aterragem

¢) Pendular;

d) Multieixos bésico:

e) Multieixos avangado;

f) Motoplanador;

g) Autogiro.

Grupos de classes de aeronaves ultraleves
As classes referidas anteriormente agrupam-se da seguinte forma:

a) Grupo 1: abrange as classes paramotor com descolagem e aterragem a pé e
paramotor com trem de aterragem;
b) Grupo 2: abrange as classes pendular e multieixos basico;

¢) Grupo 3: abrange as classes multieixos avan¢ado, motoplanador e autogiro.



