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Regulamento de Aviacao Civil
CV-CAR 15
Servicos de Informacdo Aeronautica
de xx de xx de 2023

Os servicos de informacédo aeronautica (AlS) constituem uma das atividades auxiliares,
vitais da aviacdo civil, tendo como objetivo assegurar o fluxo de informacgdo necessaria
para a seguranca, regularidade e eficiéncia da navegacao aérea.

A Organizagdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI) aprovou as normas e préaticas
recomendadas relativas a servicos de informacgdo aeronautica, em conformidade com o
disposto no artigo 37° da Convencao sobre Aviagéo Civil Internacional (Chicago, 1944),
tendo-as consignado no Anexo 15.

O Estado de Cabo Verde garante o fornecimento dos servicos de informacéo aeronautica
em todo o seu territorio e na sua regiao de informagao de voo (FIR oceanica do Sal) de
acordo com as normas e praticas recomendadas. O servico AIS s6 pode ser prestado em
nome do Estado por uma entidade autorizada e certificada para o efeito.

Em 2018 o Anexo 15 sofreu profundas alteracdes através da emenda 40, visando integrar
normas para a Gestdo de Informacdo Aerondutica (AIM) recentrando o foco para dados
e informacgdes aeronauticas com garantia de qualidade em todo o processo.

Assim sendo, a autoridade aeronautica, enquanto entidade responsavel pela supervisao da
aviacdo civil, propde aprovar uma nova edi¢do do CV-CAR 15, por forma a integrar as
ultimas emendas adotadas pela OACI (40, 41 e 42) e assegurar a harmonizacdo da
regulamentacdo nacional com as normas e préaticas recomendadas do Anexo 15.

Além de proceder a integracdo das normas e praticas recomendadas no anexo 15, o
presente CV-CAR estabelece ainda os requisitos de certificacdo e operacdo de entidades
que prestam servicos de informac&o aeronautica,

Impde-se ressalvar que o presente CV-CAR foi submetido a consulta publica, garantindo
o direito a informacéo e o direito a participacdo da comunidade aeronautica e do publico
em geral.

Nestes termos,

Ao abrigo do disposto na alinea a) do artigo 15° dos Estatutos da Agéncia de Aviacao
Civil, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 47/2019, de 28 de outubro e do n° 2 do artigo 173°
do Cdadigo Aeronautico aprovado pelo Decreto-Legislativo n° 1/2001, de 20 de Agosto,
alterado pelo Decreto-Legislativo n® 4/2009, de 7 de setembro, manda a Agéncia de
Aviacdo Civil publicar o seguinte:
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15.A DISPOSICOES GERAIS
15.A.100 REGRAS BASICAS
15.A.105 Objeto

(@)

(b)

Este CV-CAR estabelece as normas aplicaveis ao Servico de Informacéo
Aerondutica (AIS) e que regulam a certificacdo e operacdo das entidades que
prestam este servico em Cabo Verde.

Este CV-CAR estabelece ainda os requisitos para AIP Cabo Verde, as AIC, e
NOTAM, bem como para gestdo de informacao aeronautica (AIM).

15.A.110 Aplicabilidade

(@)

(b)

Este CV-CAR aplica-se a qualquer requerente ou detentor de um certificado de
servico de informag&o aeronautica emitido sob este regulamento.

Este CV-CAR aplica-se ainda as pessoas e organizag¢fes envolvidas na prestacdo
de servicos de informacéo aeronautica desde os originadores até os utilizadores,
em conformidade com o presente CV-CAR.

15.A.115 Definicbes

Para efeitos do disposto no presente CV-CAR entende-se por:

1)

()

©)

(4)

«Aerddromoy, a area definida em terra ou na agua (incluindo edificios, instalagGes
e equipamentos) destinada a ser usada no todo ou em parte para 0 movimento de
chegada, partida e de superficie das aeronaves;

«Aeroporto», todo aerodromo publico designado pelo Estado Contratante onde
sdo cumpridas as formalidades de alfandega, de policia de fronteira, de satde
publica, os procedimentos de quarentena zoo-fito-sanitarios e demais
formalidades anélogas;

«AIRAC», consiste num sistema destinado a notificacdo antecipada, baseada em
datas comuns de entrada em vigor, das circunstancias que exigem grandes
mudancas nos métodos de operagdes;

«Altitude minima em rota», altitude de um segmento de rota que proporciona uma
rececao adequada de sinais relevantes para a navegacao e comunicacfes ATS, que
esteja em conformidade com a estrutura do espago aereo e prevé a necessaria
separacao de obstaculos;



()

(6)

()

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
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«Altitude minima livre de obstaculos», altitude minima para um determinado
segmento de voo que prevé a necessaria separacdo de obstaculos;

«Altura», distancia vertical a partir de um nivel, ponto ou objeto considerado
como referéncia, medida a contar a partir de um datum especifico;

«Altura elipsoidal (altura geodésica)», altura relativa a elipsoide de referéncia,
medida ao longo da normal externa a elipsoide através do ponto em quest&o;

«Altura ortométrica», altura de um ponto relativo ao Geoide, geralmente
apresentado como uma elevagdo MSL;

«Aplicagdo», manipulagéo e processamento de dados em suporte das necessidades
dos utilizadores (ISO 19104 *);

«Area de manobra», a parte de um aerédromo destinada a descolagem, aterragem
e rolagem de aeronaves, excluindo-se as placas de estacionamento;

«Area de movimento», parte do aerédromo a ser utilizada para a descolagem,
aterragem e rolagem de aeronaves, consistindo na area de manobras e nas
plataformas;

«Area de perigo», espaco aéreo de dimensdes definidas no qual podem, em
periodos especificados, ocorrer atividades que constituem perigo para o voo de
aeronaves;

«Area proibida», espaco aéreo de dimensdes definidas, acima do territrio ou das
aguas territoriais de um Estado, no qual esta interdito o voo de aeronaves;

«Area restrita», espaco aéreo de dimensdes definidas, acima do territorio ou das
aguas territoriais de um Estado, no qual o voo de uma aeronave esta limitado de
acordo com certas condigdes especificadas;

«ASHTAM», uma serie especial de NOTAM que notifica, através de um formato
especifico, mudanga de atividades de um vulcdo, uma erupcao vulcénica ou
nuvem de cinza vulcanica com impacto relevante nas operacdes de aeronaves;

«Atributo de uma feicdo», caracteristica de uma feicdo (1SO19101);

Nota: Um atributo de uma feicdo tem nome, tipo de dado e valor do dominio associado a

ele.
(17)

(18)

«Base de dados cartografico de aer6dromo», colecdo de dados cartograficos de
aer6dromo organizados e arranjados como um conjunto estruturado de dados;

«Base de dados», um ou mais arquivos de dados estruturados de modo que
aplicacOes adequadas possam recorrer-se a esses arquivos e atualiza-los;

Nota: Isto aplica-se principalmente aos dados armazenados eletronicamente e acedidos
por computador em vez de arquivos de registos fisicos.
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«Boletim de informacdo pré voo», forma de apresentar a informacdo NOTAM
vigente, preparada antes do voo, considerada importante para as operagoes;

«Calendario», sistema de referéncia temporal discreto que fornece a base para
definir a posicéo temporal com a resolucéo de um dia (ISO 19108 *);

«Calendario Gregoriano», calendario de uso geral introduzido pela primeira vez
em 1582 com a finalidade de definir um ano que se aproxima mais do ano tropical
do que o calendario Juliano (Norma 1SO 19108 *);

Nota: No calendario Gregoriano, 0s anos comuns tém 365 dias e 0s anos bissextos, 366
dias, divididos em doze meses sequenciais.

(22)
(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

«Candpia», terra nua complementada pela altura da vegetacao;

«Centro Internacional NOTAM», oOrgdo designado por um Estado para
intercambio internacional de NOTAM,;

«Circular de Informacdo Aeronautica», aviso contendo informacdo néo
qualificada para a emissdo de um NOTAM ou para inclusdo na AlP, contudo,
relacionada com a seguranca de Voo, navegacao aérea, ou assuntos de caracter
técnico, administrativo ou legislativo;

«Classificacdo de integridade (dados aeronauticos)», classificacdo baseada no
potencial de risco resultante do uso de dados corruptos. Os dados aeronauticos séo
classificados como:

(i) Dados rotineiros - ha uma probabilidade muito baixa de que quando usando
dados de rotina corruptos a continuagdo segura de voo e aterragem de um
avido pode estar severamente em risco com potencial para catastrofe;

(ii) Dados essenciais - hd uma probabilidade baixa de que quando usando dados
de rotina corruptos a continuacao segura de voo e aterragem de um aviao pode
estar severamente em risco com potencial para catastrofe; e

(iii)Dados criticos - hd uma probabilidade alta de que quando usando dados de
rotina corruptos a continuacdo segura de voo e aterragem de um avido pode
estar severamente em risco com potencial para catastrofe;

«Completude dos Dados», O grau de confianga de que todos os dados necessarios
para suportar o uso pretendido séo fornecidos.

«Comunicacdo baseada no desempenho», comunicacdo com base em
especificacbes de desempenho aplicada a prestacao de servicos de trafego aéreo;

Nota: Uma especificacdo de RCP inclui requisitos de desempenho de comunicagao que
sdo alocados aos componentes do sistema em termos de comunicacgéo a ser fornecida e
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associada com tempo de transagéo, continuidade, disponibilidade, integridade, seguranca
e funcionalidade necessaria para a operacdo prevista no contexto de um conceito
particular do espaco aéreo.

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

«Comunicacdo controlador-piloto através de ligacdo dados», um meio de
comunicagéo entre o controlador e o piloto com recurso a ligacdo de dados para
comunicagdes com ATC,;

«Conjunto de dados», colecgdo identificavel de dados (Norma 1SO 19101 *);

«Controlo de qualidade», técnicas e agdes operacionais usadas para proporcionar
0 cumprimento dos requisitos de qualidade (ISO * 9000);

«Construgdes», todas edificacOes artificiais sobre a superficie da Terra tais como
cidades, ferrovias e canais;

«Dado», qualquer quantidade ou conjunto de quantidades que possa servir de
referéncia ou base para o calculo de outras quantidades (ISO 19104 *);

«Dados aeronauticos», representacdo de factos aeronduticos, conceitos ou
instrucdes de maneira formalizada adequada para comunicacéo, interpretacéo ou
processamento de dados;

«Dados cartograficos do aerddromo», dados colhidos com o objetivo de compilar
informagdes de cartografia dos aerédromos;

Nota: Os dados cartograficos de aerédromo séo colhidos com o objetivo de melhorar a
consciéncia situacional do utilizador, as operac@es de navegacao de superficie, atividades
de treinamento, elaboracéo de cartas e planificacéo.

(35)

(36)

(37)

(38)
(39)

(40)

(41)

«Datum», qualquer quantidade ou conjunto de quantidades que possa servir de
referéncia ou base para o calculo de outras quantidades (1SO 19104 *).

«Declinacéo da estacdo», uma variagdo de alinhamento entre a radial de zero grau
de um VOR e o0 norte verdadeiro, determinada no momento em que a estagcdo VOR
é calibrada;

«Distancia geodésica», distancia mais curta entre dois pontos sobre uma
superficie elipsoidal matematicamente definida;

«Emenda AlP», modificacdes permanentes as informaces contidas na AlP;

«Endereco Logon», codigo especifico utilizado para fazer logon de uma ligacao
de dados com uma unidade ATS;

«Espacamento», distancia angular ou linear entre dois pontos de elevacédo
adjacente;

«Especificacdo de desempenho dos requisitos de comunicagdo», um conjunto de
requisitos para a prestacdo de servicos de trafego aéreo e equipamentos de terra
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associados, capacidade de aeronaves e operacOes necessarias para apoiar a
comunicacédo baseada no desempenho;

(42) «Especificacdo de desempenho dos requisitos de vigilancia», um conjunto de
requisitos para a prestacdo de servicos de trafego aéreo e equipamentos de terra
associados, capacidade de aeronaves e operacGes necessarias para apoiar a
vigilancia baseada no desempenho;

(43)  «Especificagdo de navegacdo», conjunto de requisitos para o avido e a tripulagdo
necessarios para apoiar a navegagdo baseada no desempenho dentro de um
determinado espago aéreo. Existem dois tipos de especificacdes de navegacao:

(i) Especificacdo de Desempenho de navegacdo requerido — especificagdo de
navegacao baseada na navegacdo de area que inclui requisitos para a
monitorizacdo de desempenho e de alerta, designada pelo prefixo RNP,
designadamente, RNP4, RNP APCH;

(ii) Especificacdo de navegacdo de area - uma especificacdo de navegacdo
baseada na navegacdo de area que ndo inclui requisito de monitorizacao e de
alerta, designada pelo prefixo RNAV, designadamente, RNAV5, RNAV1,;

Nota 1: O Manual sobre Navegacdo Baseada no Desempenho (PBN — Doc. 9613),
Volume I1, contém o guia sobre as especificacdes de navegacao.

Nota 2: O termo RNP, previamente definido como” uma declaracdo de desempenho de
navegacdo necessario para operacdo dentro de um determinado espaco aéreo”, foi
removido desta parte uma vez que este conceito foi ultrapassado pelo conceito de PBN.
Nesta parte o termo RNP é agora usado somente no contexto de especificacbes de
navegacdo que requerem monitorizacdo de desempenho e alerta, designadamente, o
RNP4 diz respeito aos requisitos da aeronave e de operagéo, incluindo a separacgéo lateral
de 4 NM havendo a bordo um sistema de monitorizacao e de alerta que esta detalhado no
Doc. 9613.

(44)  «Especificacdo do produto de dados», descricdo detalhada de um conjunto de
dados ou série de conjunto de dados, juntamente com informacdes adicionais que
os permite elaborar, fornecer a parceiros e proporcionar-lhes a utilizacdo (Norma
ISO 19131 *);

(45) «Exatidao dos dados», grau de conformidade entre o valor medido ou calculado
em relacédo ao valor real,

Nota: Em relacdo a dados de posicdo medidos, a exatiddo é geralmente expressa em
termos de distancia a partir de uma determinada posi¢do dentro da qual ha uma
probabilidade definida para a posi¢éo se encontrar.

(46)  «Fases da Rota», rota ou parte de uma rota voada sem uma escala intermediéria;



(47)
(48)

(49)

(50)
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«Feicdo», abstracdo de fendmenos do mundo real (1S019101);

«Formato de dados», uma estrutura de elementos de dados, registos e arquivos
organizados para atender a padrdes, especificacdes ou qualidade de dados
requeridos

«Garantia de qualidade», parte da gestdo da qualidade orientada para proporcionar
a confianca de que os requisitos de qualidade sé&o cumpridos (ISO * 9000);

«Geoide», superficie equipotencial do campo gravitacional da Terra que coincide
com o nivel médio da agua do mar (MSL) calmo, que se estende continuamente,
pelos continentes;

Nota: O geoide possui uma forma irregular devido a distdrbios gravitacionais locais (tais
como, marés de vento, salinidade, correntes) sendo a direcdo da gravidade perpendicular
ao Geoide em cada ponto.

(51)

(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

(57)
Nota:

«Gestdo de Informacdo Aeronautica», gestdo dinamica e integrada de informacéo
aeronautica, através de fornecimento e troca de dados aeronauticos digitais com
garantia de qualidade em colaboracdo com todas as partes interessadas;

«Gestdo de qualidade», Atividades coordenadas para dirigir e controlar uma
organizacdo em termos de qualidade (ISO * 9000);

«Gestdo de Trafego Aereo», gestdo dinamica e integrada de trafego aéreo e do
espaco aéreo, incluindo servicos de trafego aéreo, gestao do espaco aéreo e gestao
do fluxo aéreo de forma segura, econdmica e eficiente, atraves de disponibilizacéo
de instalacOes e servigos de forma continua em colaboracdo com todas as partes e
envolvendo funcdes aéreas e no solo;

«Heliporto», um aerédromo ou &rea definida como uma estrutura destinada para
ser usada em parte ou na totalidade para a chegada e partida ou movimento de
superficie de helicopteros;

«Informacdo aeronautica», informacéo resultante de recolha, analise e formatacéo
de dados aeronauticos;

«Integridade (dados aeronauticos)», grau de garantia de que um dado aeronautico
e 0 seu valor ndo foram perdidos ou alterados desde que foram criados ou
emendados com a devida autorizacao;

«Metadados», dados para representar dados (1SO 19115 *);

Dados que descrevem e documentam dados. Uma descricdo estruturada do

conceito, qualidade, condig&o e outras caracteristicas de dados.
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(58) «Modelo Digital de Elevacao», representacdo da superficie de terreno por valores
de elevacdo continua em todas as interseccdes de uma grelha definida, com
referéncia a um datum comum;

Nota: O Modelo Digital de Terreno (DTM) é por vezes denominado DEM.

(59) «Montagem», processo de fusdo de dados de multiplas fontes numa base de dados
e estabelecimento duma linha de base para processamento subsequente;

Nota: A fase de montagem inclui verificacdo dos dados e certificacdo de que 0s erros e
omissOes detetados sdo corrigidos.

(60) «Navegacdo de area», método de navegacdo que permite uma operacdo de
aeronave em qualquer trajetéria dentro dos limites de cobertura de radio ajudas
localizadas no solo ou no espaco, ou dentro dos limites da capacidade dos sistemas
de bordo ou usando a combinacdo de ambos elementos;

Nota: A navegacao de area inclui a navegacéo baseada no desempenho bem como outras
operacdes que nao satisfazem a definicdo de navegacdo baseada no desempenho.

(61) «Navegacdo baseada no desempenho», navegacdo de area baseada nos requisitos
de desempenho para uma aeronave operando ao longo duma rota ATS, ou voando
um procedimento de aproximagao por instrumento ou num determinado espago
aereo;

Nota: Os requisitos de desempenho sdo expressos em especificacbes de navegacao
(especificacdo RNAV, especificacdo RNP), em termos de exatiddo, integridade,
continuidade, disponibilidade e funcionalidade necessarios para a operacdo proposta no
contexto de um espaco aéreo particular.

62 «Nivel de confianca», é a probabilidade de que o valor verdadeiro de um
¢
pardmetro esta dentro de um determinado intervalo em torno do valor estimado;

Nota. O intervalo é normalmente referido como precisdo da estimativa.

(63) «NOTAM», aviso distribuido por meio de telecomunicagdo que contém
informacdes relativas ao estabelecimento, condi¢do ou alteracdo de qualquer
instalacdo aerondutica, servico, procedimento ou risco, cujo conhecimento
atempado é essencial para o pessoal relacionado com operac6es de voo;

(64)  «Obstaculo», todos os objetos mdveis ou fixos (permanentes ou temporarios), ou
parte deles:

a. Estdo localizados numa &rea destinada a circulagéo de aeronaves no solo;
ou

b. Se estendem acima de uma superficie definida destinada a protecdo de
aeronaves em voo; ou
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c. Estejam fora dessas superficies definidas e tenham sido considerados um
perigo para a navegacao aérea,;

(65) «Ondulacao do geoide», distancia do geoide acima (positiva) ou abaixo (negativa)
do elipsoide matematico de referéncia;

Nota: Com respeito ao elipsoide definido no Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-
84) a diferenca entre a altura elipsoidal e a altura ortométrica do WGS-84 representa a
ondulacéo do geoide.

(66) «Operacédo de feicdo», operacdo que em cada instante uma fei¢cdo pode realizar
(1SO 19110);

Nota: Uma operacdo sobre um tipo de feicdo como barragem € para elevar a barragem.
O resultado desta operacdo é o aumento do nivel de agua no reservatorio.

(67) «Origem/Fonte (de dados ou informacdo aeronautica)», a criagdo do valor
associado a novos dados ou informac@es, ou a modificacdo do valor de dados ou
informac0es existentes.

(68)  «Originador (de dados ou informacdo aerondutica», uma entidade que é
responsavel pela origem de dados ou informag6es e/ou da qual a organizacdo AIS
recebe dados aeronauticos e informacdes aeronauticas.

(69) «Pontualidade de dados», grau de confianca de que os dados sdo aplicaveis no
periodo certo para seu uso.

(70)  «Posicéo (geogréafica)», conjunto de coordenadas (latitude e longitude) relativo a
um elipsoide de referéncia matematica que define a posi¢do de um ponto sobre a
superficie da Terra;

(71)  «Principios relativos a fatores humanos», principios aplicaveis ao desenho,
certificacdo, instrucdo, operacGes e manutencdo aeronauticos e cujo objeto
consiste em estabelecer uma interface seguro entre o elemento humano e
componentes de outros sistemas, tendo em conta o comportamento humano;

(72)  «Precisdo», a mais pequena diferenca que se pode distinguir com fiabilidade
através de um processo de medic&o;

Nota: Em referéncia aos levantamentos geodésicos, precisao constitui o grau de exatidao
no desempenho de uma operacdo ou grau de perfeicdo dos instrumentos e métodos
utilizados aquando das medicGes.

(73) «Produto de Informacdo Aerondutica», dados e informagdo aeronautica
fornecidos em forma de conjunto de dados digitais ou em papel ou em formato
eletronico. Produtos de Informacgdo Aeronautica incluem:

i. AIP, incluindo suplementos e emendas
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ii. Circulares de Informagéo aeronautica (AIC);
iii. Cartas Aeronauticas:

iv. NOTAMePIB;e

v. Conjunto de dados digitais.

«Produto de dados», conjunto de dados ou série de conjunto de dados que estejam
em conformidade com a especificacdo de dados de produto (Norma ISO 19131%);

«Préximo utilizador», Entidade que recebe os dados ou informagdes aeronauticas
do servigo de informacéao aerondutica.

«Publicacdo de informacdo aerondutica», uma publicagdo emitida ou autorizada
pela autoridade aerondutica que contém informacdo aerondutica de caracter
duradouro, essencial a navegacao aérea;

«Qualidade», grau em que um conjunto de caracteristicas inerentes cumpre com
0s requisitos (ISO * 9000);

Notal: O termo “qualidade” pode ser empregue com adjetivos tais como: “ma”, “boa” ou
“excelente.

Nota 2: “Inerente”, em oposi¢ao a “atribuido”, significa existir em algo, especialmente
como carateristica permanente.

(78)

(79)

(80)

(81)

«Qualidade dos dados», grau ou nivel de confianca de que os dados fornecidos
atendem aos requisitos do utilizador de dados em termos de precisdo e exatid&o,
resolucdo, integridade (ou nivel de garantia equivalente), rastreabilidade,
pontualidade, completude e formato;

«Rastreabilidade», capacidade de seguir a historia, aplicacdo e localizacdo do que
estiver a ser considerado. (* 1SO 9000);

Nota: Ao considerar um produto, a rastreabilidade pode estar relacionada com:
- Origem dos materiais e das partes;

- Historico do processamento; e

- A distribuic&o e localizacdo do produto depois da sua entrega.

«Rastreabilidade de dados», grau de certeza em que um sistema ou um produto de
dados pode fornecer um registo das alteracGes feitas nesse produto e assim,
permitir seja possivel uma auditoria de seguimento desde o utilizador final até o
originador.

«Referéncia geodésica», conjunto minimo de parametros necessarios para definir
a localizacdo e a orientagdo do sistema referéncia local relativamente ao
sistema/marco de referéncia global;



(82)

(83)

(84)

e d

Y W .¥e

--'-

AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

«Relacdo de feicdo», uma relacdo que liga as instancias de uma feicdo com
instancias do mesmo ou tipo diferente de fei¢do (1ISO19101);

«Relevo», irregularidades na elevacdo da superficie da Terra representadas nas
cartas aeronauticas por contornos, tons hipsométricos, sombreamento ou
elevacOes de terreno;

«Requisitos», necessidade ou expectativa estabelecida, geralmente implicita ou
obrigatoria (* 1ISO 9000);

Nota 1: “Geralmente implicita” significa um costume ou uma pratica comum para a
organizacdo, seus clientes e outras partes interessadas, em que a necessidade ou
expectativa em questdo esteja implicita.

Nota 2: Qualificativo empregue para designar um tipo especifico de requisito, por
exemplo, requisito do produto, requisito de gestdo da qualidade, requisito do cliente.

Nota 3: Um requisito especifico é aquele que se estabelece, designadamente, num
documento.

Nota 4: Os requisitos podem ser elaborados pelas diferentes partes interessadas.

(85)
(86)

(87)

(88)

(89)

(90)

(91)

«Representacao», apresentacdo de informacéo para humanos (1SO19117);

«Resolucdo de dados», nUmero de unidades ou digitos usados para exprimir um
valor medido ou calculado;

«Serie de conjunto de dados», colecdo de conjunto dados que contenham a mesma
especificacdo de produto (Norma isso 19115 *);

«Servico automatico de informacédo terminal (ATIS)», fornecimento automatico
de informacdo regular e atualizada para partidas e chegadas de aeronaves ao longo
de 24 (vinte e quatro) horas ou hum periodo especifico desse tempo:

(i) Servigo automatico de informacdo terminal por ligacdo de dados (D-ATIS) -
prestacédo de ATIS via ligacdo de dados;

(i) Servico automatico de informagéo terminal por voz (Voice-ATIS) - prestagédo
de ATIS por meio de radiodifusdes continuas e repetitivas;

«Servicos de informacdo aerondutica», servicos responsaveis pela prestacao,
numa area de cobertura definida, de dados e informacéo aeronautica necessarios
a seguranca, regularidade e eficiéncia da navegacao aérea;

«Servigo de radio navegagdo», um servico de fornecimento de informacdes de
orientagdo ou dados de posi¢do para a operacdo eficiente e segura de aeronaves
suportado por um ou mais ajudas de radio navegagéo;

«Servigo de vigilancia ATS», termo empregue para indicar um servigo prestado
diretamente através dum sistema de vigilancia ATS;
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«Servico Fixo Aeronautico (AFS)», Servico de telecomunicagdes entre pontos
especificos prestado primeiramente para a seguranca da navegacao aérea e para a
operacdo regular, eficiente e econémica de servigos de transporte aéreo;

«Regime de transito direto», regime especial aprovado pelas autoridades publicas
em causa, através do qual o trafego que esteja fazendo uma breve escala na sua
passagem pelo Estado Contratante deve manter-se sob o seu controlo direto;

«Sistema de vigilancia ATS», termo genérico significando, variavelmente, ADS-
B, PSR, SSR ou qualquer outro sistema comparavel baseado em terra que permite
a identificacdo da aeronave;

Nota: Um sistema comparavel baseado em terra é aquele que tenha sido demonstrado,
através de uma avaliacdo comparativa ou outra metodologia, ter atingido um nivel de
seguranca e desempenho igual ou superior ao do SSR monopulso.

(95)

«Sistema de vigilancia dependente automatica por contrato ADS-C)», mecanismo
através do qual os termos de um acordo ADS-C sdo permutados através de
comunicagdes por ligacdo de dados, entre o sistema no solo e a aeronave, via
enlace de dados, especificando em que condigdes os reportes ADS-C séo
iniciados, e quais 0s dados a incluir nessas reportes;

Nota: O termo abreviado “contrato ADS” ¢ comumente usado para se referir a casos de
contrato ADS, contrato de demanda ADS, contrato periddico ADS ou uma forma de
emergéncia.

(96)

(97)

(98)

(99)

(100)

«Sistema de vigilancia dependente automatica por radiodifusdo (ADS-B)»,
mecanismo através do qual aeronaves, veiculos e outros objetos podem
automaticamente transmitir e/ou receber informages tais como identificacao,
posicdo e demais informacdes, conforme o caso, através de radiodifusdo via
enlace de dados;

«SNOWTAM>», uma série especial de NOTAM que se apresenta em formato
normalizado em que se proporciona uma informacdo do estado da pista que
notifica, a presenca ou a cessacdo de condicdes perigosas devido a neve, gelo,
lama, geada, agua parada ou adgua associada com a neve, lama, gelo ou geada na
area de movimento;

«Superficie de levantamento de dados de obstaculo/terreno», superficie
delimitada destinada ao levantamento de dados sobre obstaculo/terreno;

«Suplementos AlP», modificacbes temporéarias as informagGes contidas na AlP,
as quais sdo publicadas em paginas especificas;

«Terra nua», superficie terrestre, incluindo massas de agua, gelo e neve
permanente, excluindo vegetacdo e objetos feitos pelo homem;
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«Terreno», superficie terrestre contendo fei¢des naturais como montanhas, serras,
cordilheiras, vales, massas de agua, gelo e neve permanentes, e excetuando-se 0s
obstaculos;

«Tipo de feicdo», classe de fendmenos de mundo real com propriedades comuns
(1S019110);

Nota: Num catalogo de feicdo, o nivel basico de classificacdo € um tipo de feicao.

(103)

(104)

«Validacdo», confirmagdo mediante entrega de evidéncias objetivas, de que se
cumpriram os requisitos para uma utilizacéo ou aplicagdo especifica prevista (ISO
*9000);

«Verificagdo», confirmacdo, mediante entrega de evidéncias objetivas de que 0s
requisitos especificados foram cumpridos. (ISO * 9000);

Nota: O termo verificar utiliza-se para designar o estado correspondente.

(105)

(106)

«Verificacdo ciclica de redundancia (CRC)», algoritmo matematico aplicado a
expressao digital de dados que fornece um nivel de garantia contra perda ou
alteracdo de dados;

«Vigilancia baseada no desempenho (PBS)», vigilancia com base em
especificacbes de desempenho aplicadas a prestagdo de servicos de trafego aéreo;

Nota: Uma especificacdo de RSP inclui requisitos de desempenho de vigilancia que séo
alocados aos componentes do sistema em termos de vigilancia para que seja fornecida e
associada tempo de entrega de dados, continuidade, disponibilidade, integridade, precisdo
dos dados de vigilancia, seguranca e funcionalidade necessaria para a operacao prevista
no contexto de um conceito particular do espaco aéreo.

(107)

(108)

«VOLMET», informacdo Meteoroldgica para Aeronave em voo. Dois tipos de
VOLMET:

(i) VOLMET por Ligagdo de dados (D-VOLMET) - consiste na prestacdo de
relatorios de rotina atualizados sobre as condigdes meteoroldgicas num
aerodromo (METAR) e relatorios especificos sobre as condigdes
meteoroldgicas nos aerédromos (SPECI), as previsdes do tempo no
aerodromo (TAF), relatérios SIGMET especificos sobre estado de tempo nédo
cobertos por um SIGMET e, quando disponivel, um AIRMET, via ligacédo de
dados;

(i) VOLMET (Radio difusdo VOLMET) - prestacdo, conforme o caso, de
METAR atual, SPECI, TAF e SIGMET através de meios de difusdo continua
e repetitiva de voz;

«Zona de identificacdo de defesa aérea (ADIZ)», espago aéreo especial designado
de dimensdes definidas dentro do qual os avides sdo obrigados a cumprir com
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uma identificacdo especial e/ou com procedimentos adicionais aos relacionados
com o fornecimento de servigos de trafego aéreo (ATS).

15.A.120 Abreviaturas
No dmbito deste CV-CAR, as seguintes abreviaturas tém os seguintes significados:
(1) ADS-B - Vigilancia automatica dependente — difuséo;
(2) ADS-C - Vigilancia automatica dependente — contrato;
(3) AFS - Servico fixo aeronautico;
(4) AFTN - Rede fixa de telecomunicacGes aeronauticas;
(5) AGA - Aerodromo;
(6) AIC —Circular de informacdo aeronautica;
(7) AIP — Publicacdo de informacédo aeronautica;
(8) AIRAC - Regulamentacéo e controlo de informagdo aerondutica;
(9) AIM — Gestdo de Informacao Aeronautica;
(10) AIS — Servigo informag&o aeronautica;

(11) A-SMGCS - Orientacdo prévia de movimentos de superficie e sistema de
controlo;

(12) ATC — Servico de controlo de trafego aéreo;

(13) ATIS - Servico automatico de informagé&o terminal;

(14) ATM - Gestdo de Trafego Aéreo;

(15)  ATS - Servigo de Trafego Aéreo;

(16) COM — Comunicagoes;

a7 CPDLC — Comunicacéo controlador-piloto por enlace de dados;
(18) CRC - Verificacdo de redundancia ciclica (cyclic redundancy check);
(19) DME - Equipamento de medicédo de distancia;

(20) EUROCAE - Organizacao europeia para equipamento de aviacao;
(21) FIR — Regido de Informacéo de voo;

(22) GBAS - Sistema de Aumento Baseado em Terra;

(23) GNSS - Sistema Global de Navegacao por Satélite;

(24) GPS - Sistema de posicionamento global;
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IFR — Regras de voo por instrumentos;

ILS — Sistema de aterragem por instrumento;

ISO — Organizacéo Internacional de Normas;

MET — Meteorologia;

MLS — Sistema de Aterragem por Microondas;

MSL - Nivel médio do mar;

NDB - Réadio farol ndo-direcional;

«NOF» - NOTAM Office — Centro Internacional de NOTAM;
OACI — Organizacgéo da Aviacgéo Civil Internacional;

PAR - Radar de aproximacao de precisao;

PBC — Comunicacao baseada no desempenho;

PBS - Vigilancia baseada no desempenho;

PIB - Boletim de informacdo pré-voo;

PSR - Radar de vigilancia de precisao;

RCP — Especificacdo de desempenho dos requisitos de comunicagao;
RNAYV - Especificacdo de navegacdo de area;

RNP - Especificacdo de desempenho de navegacéo requerido;
RNP APCH — Aproximagao RNP;

RSP - Especificacdo de desempenho dos requisitos de vigilancia;
RTCA — Comisséo técnica de radio para aviacao;

RVR - Distancia visual da pista;

SAR - Busca e Salvamento;

SBAS - Sistema de Aumento Baseado em Satélites;

SSR - Radar secundario de vigilancia;

UTC — Tempo universal coordenado;

VHF - Frequéncia muita alta;

VFR — Regras de voo visual,

VOR - Radiofarol omnidirecional VHF.



AARC

AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

15.B OBJECTIVO E RESPONSABILIDADES DO AIS
15.B.100 GENERALIDADES

15.B.105 Objetivo do servico de informacdo aeronautica

(@ O objetivo do servico de informacgdes aeronauticas (AlS) é garantir o fluxo de
dados aeronauticos e informacfes aeronauticas necessarios para a seguranca,
regularidade, economia e eficiéncia do sistema global de gestdo de trafego aéreo
(ATM) de maneira ambientalmente sustentavel.

Nota: O papel e a importancia dos dados e da informacdo aeronautica mudaram
significativamente com a implementacdo de RNAV, PBN, sistemas de navegacao aérea
baseados em computador, a PBC, a PBS, e os sistemas de ligacdo de dados e
comunicacdes de voz por satelite (SATVOICE). Dados aeronauticos e informacoes
aeronauticas corrompidos, errdneos, atrasados ou em falta podem afetar a seguranca da
navegacao aérea.

(b) O servico de informacdo aeronautica deve cobrir todo o territorio nacional e todas
as areas sobre o0 alto mar sobre as quais recai a responsabilidade de prestacdo de
servicos de trafego aéreo.

(c)  Oservico de informacdo aeronautica deve ser prestado em nome do Estado Cabo-
verdiano, de acordo com a regulamentacdo em vigor.

(d) O prestador de servico de informacdo aeronautica deve fornecer dados e
informacdo aeronautica completos, atempados e de qualidade exigida de acordo
com o previsto nas subseccdes 15.D.110 e 15.D.305.

Nota 1: As normas previstas no presente CV-CAR sdo para serem usadas em conjunto
com os Procedimentos para Navegacdo Aérea Servigos - Abreviagdes e Codigos OACI
(PANS- ABC, Doc. 8400).

Nota 2: As normas previstas no presente CV-CAR sdo para serem usadas em conjunto
com os Procedimentos para Navegacdo Aérea Servicos — Gestdo de Informacdo
Aeronautica (PANS-AIM, Doc. 10066).

Nota 3: O material de orienta¢do sobre a organizacdo e funcionamento dos servicos de
informac&o aerondutica esta contida no Manual de Servigos de Informagdo Aerondutica
(Doc. 8126).

15.B.110 Responsabilidades e fungdes do servigo de informacao aeronautica

(@ O servico de informacdo aeronautica deve assegurar que os dados e a informacéo
aeronautica necessarias para a seguranca, regularidade e eficiéncia da navegacéo
aérea esteja disponivel, de forma adequada aos requisitos operacionais da
comunidade ATM, incluindo:

(1) Os envolvidos em operag6es de voo, incluindo tripulagdes de voo, planeamento
de voo e de simuladores de voo; e;



e d

Y W .¥e

--'-

AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

(2) A unidade de servicos de trafego aéreo responsavel pelo servico de informacao

de voo e 0s servigos responsaveis pela informacéo pré-voo.

Nota: Para mais informacdes sobre 0 ATM ver o Conceito Operacional do ATM Global
(Doc. 9854).

(b)

(©)

O servigo de informacdo aerondutica deve receber, recolher ou montar, editar,
formatar, publicar, arquivar e divulgar os dados e informacéo aeronautica em todo
o territorio nacional, bem como as areas sobre o alto mar sobre as quais recai a
responsabilidade de prestacdo de servicos de trafego aéreo.

Os dados e informagdo aerondutica devem ser fornecidos como produtos de
informacao aerondutica.

Nota: Um servigo de informacdo aerondutica pode incluir fungGes de originador.

(d)

(€)

Sem prejuizo do previsto na subseccdo 15.D.305, o servico de informacéo
aerondautica deve estar disponivel durante 24 (vinte e quatro) horas.

O servico AIS deve obter dados aeronauticos e informacgdes aeronduticas de
servigos AlS de outros Estados e de outras fontes que possam estar disponiveis,
que lhe permitam prestar servicos de informacdo pré-voo e satisfazer a
necessidade de informacdo durante o voo.

Nota: Uma dessas fontes é objeto de uma disposi¢cdo em 15.E.505.

(f)

(9)

(h)

Quando é feita a distribuicdo de dados aeronauticos e informacdes aeronauticas
obtidos de um servico AlS de outro Estado, deve-se indicar claramente que é sob
a autoridade do Estado de origem.

Quando é feita a distribuicdo de dados aeronduticos e informacdes aeronauticas
obtidos de outras fontes disponiveis, estes devem ser verificados antes, e caso ndo
seja possivel, devem ser claramente indicados como néo verificados.

O servigo AIS deverd prontamente disponibilizar aos AIS de outros Estados
quaisquer dados aeronauticos e informacOes aeronduticas necessarias para a
seguranga, regularidade ou eficiéncia da navegacao aérea por eles exigidas, para
gue possam cumprir com o paragrafo (a) da presente subseccéo.

15.B.115 Intercambio de dados e informacdes aeronauticas

(@)
(b)

(©)

O servigo AIS deve indicar um gabinete ao qual serdo enderecados todos os
elementos de produtos de informacéo aeronautica fornecidos por outros Estados.

O referido gabinete deve ser qualificado para lidar com solicitagcbes de dados
aeronauticos e informacdes aeronauticas fornecidas por outros Estados.

O servico AIS deve estabelecer acordos formais com os seus utilizadores em nome
dos Estados em relacdo a prestacdo do servigo.
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Quanto aos acordos formais referido no paragrafo anterior devem cumprir com
as orientacGes contidas no Manual de Servicos de Informag6es Aeronauticas (Doc
8126).

O servico AlS deve se adequar, conforme necessario, para satisfazer os requisitos
operacionais para a emissdao e recebimento de NOTAM distribuido via
telecomunicacGes.

Sempre que possivel, deve ser estabelecido o contato direto entre AIS de outros
Estados para facilitar a troca internacional de dados aeronauticos e informacdes
aeronduticas.

Com excecdo do previsto no pardgrafo (h) da presente subseccdo. deve ser
disponibilizado nas formas acordadas mutuamente sem quaisquer encargos, um
exemplar de cada um dos seguintes produtos de Informacdo Aeronautica,
solicitados pelo servigo de informacéao aerondutica de outro Estado:

1. Publicacdo de Informacdo Aeronautica (AIP) incluindo emendas e
suplementos;

2. Circulares de Informacao Aerondautica 8AIC);
3. NOTAM;e
4. Cartas aeronauticas

O intercambio de mais de um exemplar de cada um dos elementos dos produtos
de Informacdo Aeronautica e outros documentos de navegacdo aérea constitui
objeto de um acordo bilateral.

Quando dados aeronauticos e informacdes aeronauticas sdo fornecidos na forma
de conjuntos de dados digitais para serem usados pelo AIS, estes devem ser
fornecidos com base no acordo entre os Estados Contratantes envolvidos.

Nota: A intencdo é que os Estados possam aceder os dados para os fins especificados em
15.B.110 (h).

)

(k)

A aquisicdo de dados aeronauticos e informagdes aeronauticas, incluindo os
elementos de produtos de informacdo aeronautica, e outros documentos de
navegacao aérea, incluindo aqueles que contém legislacdo e regulamentos de
navegacao aérea, por Estados que ndo sejam Estados Contratantes e por outras
entidades devem ser objeto de acordo separado.

Devem ser utilizados dados aeronauticos globalmente interoperaveis e modelos
de intercdmbio de informagdes aeronauticas para o fornecimento de conjuntos de
dados;

Os dados aeronauticos globalmente interoperaveis e modelos de troca de
informacdes aeronauticas devem cumprir com as especificacdes contidas nos
Procedimentos para Servicos de Navegacdo Aérea — Gerenciamento de
Informacdes Aeronauticas (PANS-AIM, Doc. 10066).

Nota 1: O material de orientacdo sobre dados aeronduticos globalmente
interoperaveis e modelos de troca de informacdes aeronauticas esta contido no
Doc 8126.
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15.B.120 Direitos Autorais

Nota: A fim de proteger o investimento nos produtos do AIS de Cabo Verde, bem como
garantir um melhor controlo de seu uso, o servi¢o AlS pode aplicar os direitos autorais a
esses produtos de acordo com suas leis nacionais.

(a)

(b)

Qualquer produto de informacao aeronautica que tenha sido concedido protecéo
de direitos autorais pelo Estado de Cabo Verde e concedido a outro Estado em
conformidade com a subsecc¢éo anterior s6 deve ser disponibilizado a terceiros, na
condicdo de que este esteja informado de que o produto € protegido por direitos
autorais protegido e que esteja devidamente anotado que o produto esta sujeito a
direitos autorais pelo Estado de Cabo Verde.

Quando dados e informacGes aeronauticas sao fornecidos a um Estado de acordo
com 15.B.115 (h), o servico AIS deve ter o cuidado de informar ao Estado recetor
que de acordo com o Anexo 15, este ndo deve fornecer os conjuntos de dados
digitais do Estado de Cabo Verde a terceiros sem o devido consentimento.

15.B.120 Recuperagéo de Custos

Os custos indiretos de recolha e compilacdo de dados e informacGes aeronauticas devem
ser incluidos na base de custo das tarifas aeroportuarias e de servi¢os de navegacao aérea,
conforme apropriado, de acordo com os principios contidos nas Politicas de Tarifas para
Aeroportos e Servicos de Navegacdo Aérea da ICAO (Doc. 9082).

Nota: Quando os custos de recolha e compilacdo de dados aeronauticos e
informacdes aeronauticas sao recuperados por meio de tarifas aeroportuarias e de
servicos de navegacdo aeérea, a cobranca de um cliente individual pelo
fornecimento de um determinado produto de informacdo aeronautica pode ser
baseada nos custos de impressdo de copias em papel (quando requerido), producéo
de meios eletronicos e de distribuicéo.

15.C GESTAO DE INFORMACAO AERONAUTICA (AIM)

15.C.100 REQUISITOS DE GESTAO DE INFORMACAO

15.C.105 Requisito geral

Os recursos e processos de gestdo de informacgfes estabelecidos por um servico de
informacgdes aeronduticas (AIS) devem ser adequados para garantir a coleta, o
processamento, 0 armazenamento, a integracdo, a troca e a distribuicdo de dados
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aeronauticos e informacdo aeronautica de qualidade assegurada dentro do sistema de
gestdo de trafego aéreo (ATM).

15.C.110 Especificacdes sobre a qualidade dos dados

(@)
(b)

(©)

(d)

Nota 1:

O grau de exatiddo dos dados aeronduticos deve estar de acordo com 0 uso
pretendido.

As especificacdes relativas ao grau de precisao (incluindo nivel de confianca) para
dados aeronauticos devem ser utilizados 0s que estdo contidas nos Procedimentos
para Servigos de Navegacdo Aérea — Gestdo de Informagbes Aeronduticas
(PANS-AIM, Doc 10066), Apéndice 1

O grau de resolucao de dados aeronauticos deve corresponder com a exatidao real
dos dados.

Quanto a resolucao de dados aeronauticos referido no paragrafo anterior devem
ser utilizadas as especificacdes constantes do PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice
1.

A resolucédo dos dados contidos na base de dados pode ser igual ou superior a

resolugéo da publicacéo.

(e)

()

(9)
1)
)

(3)

(h)

(i)

Nota 1

A integridade dos dados aeronauticos deve ser mantida em toda a cadeia de dados
desde a origem até a distribuicdo para o préximo utilizador pretendido;

A classificacdo de integridade relacionada a dados aeronauticos devem obedecer
as especificagOes constantes do PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1.

Com base na classificacdo de dados aeronauticos de acordo a sua integridade,
devem ser implementados procedimentos que permitem:

Para dados rotineiros: evitar corrup¢do durante todo o processamento dos
dados;

Para dados essenciais: garantir que ndo ocorram corrupcdes em nenhum
estagio de todo o processo e incluir processos adicionais conforme necessario
para lidar com riscos potenciais na arquitetura geral do sistema para garantir
ainda mais a integridade dos dados nesse nivel; e

Para dados criticos: garantir que ndo ocorra corrupcao em nenhum estagio do
processo e incluir processos adicionais de garantia de integridade para mitigar
totalmente os efeitos das falhas identificadas, mediante analise completa da
arquitetura geral do sistema, como riscos potenciais a integridade dos dados.

A rastreabilidade dos dados aeronauticos deve ser assegurada e mantida enquanto
os dados estiverem em uso.

A pontualidade dos dados aeronauticos deve ser assegurada pela inclusdo de
limites no periodo efetivo dos elementos de dados.

: Esses limites podem estar associados a elementos de dados individuais ou

conjuntos de dados.
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Nota 2: Se um conjunto de dados tiver um periodo efetivo definido, este periodo servira
para definir a data de entrada em vigor de todos os elementos de dados individuais.

(i) A completude dos dados aeronduticos deve ser assegurada para possibilitar o uso
pretendido.

(k) O formato dos dados aeronauticos entregues deve ser adequado para garantir que
0s dados sejam interpretados de maneira consistente com o uso pretendido.

15.C.115 Verificacdo e validacao de dados aeronduticos e informacGes aeronauticas

(@ O material a ser emitido como parte de um produto de informacdo aeronautica
deve ser minuciosamente verificado antes de ser submetido ao servico de AlS, a
fim de assegurar que todas as informac6es necessarias foram incluidas e que todos
os detalhes estdo corretos.

(b) O servico de AIS deve estabelecer procedimentos de verificacdo e validacdo que
assegurem que, ao receber dados aeronauticos e informagfes aeronauticas, 0s
requisitos de qualidade sejam atendidos.

15.C.120 Detecdo de erros nos dados

(@) Devem ser aplicadas técnicas de detecdo de erros de dados digitais durante a
transmissdo ou armazenamento de dados e conjuntos de dados digitais aeronauticos;

(b) Devem ser aplicadas técnicas de detecdo de erros de dados digitais para manter 0s
niveis de integridade conforme especificado nos paragrafos (e) e (g) da subseccao
15.C.110.

(c) As Especificacbes detalhadas sobre técnicas de detecdo de erros de dados digitais
devem ser as constantes do PANS-AIM (Doc 10066).

15.C.125 Uso de automacéao

(@ A automacdo deve ser aplicada para garantir a qualidade, eficiéncia e economia
dos servigos de informacao aeronautica.

Nota: O material de orientacdo sobre o desenvolvimento de bancos de dados e o
estabelecimento de servigos de intercdmbio de dados est& contido no Doc 8126.

(b)  Deve ser dada a devida consideracdo a integridade dos dados e das informacGes
aeronauticas aquando da implementacdo de processos automatizados e quando
identificados riscos, devem ser implementadas medidas de mitigagéo.

Nota: Riscos de alteracdo da integridade dos dados e informac6es podem ser introduzidos
por processos automatizados em casos de comportamentos inesperados dos sistemas.
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Para atender aos requisitos de qualidade de dados, a automacéo deve:

(1) Possibilitar o intercambio digital de dados aeronauticos entre as partes
envolvidas na cadeia de processamento de dados; e

(2)  Utilizar modelos de troca de informacdes aeronauticas e modelos de troca
de dados projetados para serem globalmente interoperaveis;

15.C.130 Sistema de Gestado de Qualidade

(a)

(b)

Deve ser implementado e mantido um sistema de gestdo de qualidade abrangendo
todas as fungdes do servigo AlS estabelecidas na subseccdo 15.B.110;

A execucdo dos sistemas de gestdo de qualidade deve ser demonstravel para cada
estagio funcional,

Nota: O material de orientacdo encontra-se no Manual de Sistemas de Gestdo de
Qualidade para Servicos de Informacédo Aeronautica (Doc. 9839)

(©)

(d)

(€)

(f)

(1)

()
(3)
(4)
(5)

A gestdo da qualidade deve ser aplicavel a toda a cadeia de dados aeronauticos,
desde a origem dos dados até a distribuicdo para o proximo usuario pretendido,
levando em consideracdo o uso pretendido dos dados;

O sistema de gestdo da qualidade deve seguir a série 1ISO 9000 de padrdes de
garantia de qualidade e ser certificado por um organismo de certificacdo
credenciado.

No contexto do sistema de gestdo da qualidade estabelecido, o servico de AIS
deve:

Identificar as competéncias, conhecimentos, habilidades e aptiddes
necessarios para cada funcdo, e treinar adequadamente o pessoal designado
para desempenhar essas funcoes;

Estabelecer processos para garantir que o pessoal possua as competéncias
necessarias para desempenhar funcgdes especificas atribuidas;

Manter registos apropriados para que as qualificacdes do pessoal possam ser
confirmadas;

Estabelecer avaliagBes iniciais e periodicas que exijam que o pessoal
demonstre as competéncias exigidas;

Utilizar avaliagdes periodicas de pessoal como um meio para detetar e corrigir
deficiéncias de conhecimento, habilidades e aptiddes.

Cada sistema de gestdo da qualidade deve incluir politicas, processos e
procedimentos necessarios, incluindo para o uso de metadados, para garantir e
verificar que os dados aeronauticos sejam rastredveis em toda a cadeia de dados
de informagdes aeronauticas, de modo a permitir que quaisquer anomalias ou
erros de dados detetados durante utilizacdo sejam identificados pela causa raiz,
corrigidos e comunicados aos utilizadores afetados;
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O sistema de gestéo de qualidade estabelecido deve fornecer aos utilizadores a
garantia e a confianca necessarias de que os dados aeronauticos distribuidos e as
informacgdes aeronauticas satisfazem os requisitos de qualidade dos dados
aeronauticos;

Devem ser estabelecidas todas as medidas necessarias para monitorar a
conformidade com o sistema de gestéo da qualidade em vigor;

A demonstracdo da conformidade do sistema de gestdo da qualidade aplicado
deve ser feita por auditoria;

Em caso de ndo conformidade, devem ser determinadas e tomadas medidas
necessarias para corrigir a causa, sem demoras injustificadas;

Todas as observacdes de auditoria e agdes corretivas devem ser evidenciadas e
devidamente documentadas.

15.C.135 Fatores Humanos

(a)

(b)

A organizacao do servico AlS, bem como o projeto, conteddo, processamento e
distribuicdo de dados aeronauticos e informacBes aeronauticas devem levar em
consideracdo os principios de fatores humanos que facilitem sua utilizacéo
otimizada;

Deve ser dada a devida consideracdo a integridade das informacgdes onde a
interacdo humana é necessaria e medidas de mitigacdo tomadas quando 0s riscos
séo identificados.

15.C.200 AMBITO DOS DADOS E INFORMACOES AERONAUTICAS

15.C.205 Ambito

(@) Os dados aeronauticos e informacdes aeronauticas a serem recebidos e geridos pelo
servico de informacdo aeronautica (AIS) devem incluir, pelo menos, os seguintes
subdominios:

1)
@)
3)
(4)
(5)
(6)
(7)

Regulamentos, regras e procedimentos nacionais;
Aerddromos e heliportos;

Espaco aéreo;

Rotas dos servigos de trafego aéreo (ATS);
Procedimentos de voo por instrumentos;
Sistemas/auxilios a navegacéo por radio;
Obstaculos;
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(8) Terreno; e
(9) Informacdes geograficas.

Nota: O &mbito dos dados aeronauticos e informacdes aeronauticas € o requisito minimo
para dar suporte a produtos e servigos de informacgdes aeronduticas, base de dados de
navegacao aérea, aplicacdes de navegacdo aérea e sistemas de gestdo de trafego aéreo
(ATM).

(b) O conteddo de cada subdominio deve estar conforme as especificacdes contidas nos
Procedimentos para Servicos de Navegacdo Aérea — Gestdo de Informacdes
Aeronauticas (PANS-AIM, Doc. 10066), Apéndice 1.

Nota: Os dados aeronduticos e informagdes aeronauticas em cada subdominio podem ser
originados por mais de uma organizacdo ou autoridade.

(c) A determinagdo e o reporte de dados aeronauticos devem estar de acordo com a
classificacdo de precisdo e integridade necessaria para atender as necessidades do
utilizador final de dados aeronéuticos.

(d) Para precisdo e classificacdo dos dados aeronduticos de acordo com a sua
integridade sdo utilizados as especificacdes constantes do PANS-AIM (Doc.
10066), Apéndice 1.

15.C.210 Metadados

(@) Os metadados devem ser coletados para pontos e processos de intercambio de dados
aeronauticos.

(b) A coleta de metadados, referida no parégrafo anterior, deve ser aplicada em toda a
cadeia de informacéo aeronautica desde o levantamento ou origem até a distribuicao
ao préximo utilizador.

(c) : Devem ser utilizadas as especificaches detalhadas relativas aos metadados
constantes do PANS-AIM (Doc. 10066).

15.D CERTIFICACAO DO SERVICO DE INFORMACAO AERONAUTICA
15.D.100 GENERALIDADES

15.D.105 Requisito geral

(@  Ninguém pode prestar os servicos de informacao aeronautica, se ndo cumprir com
as disposicdes do certificado de servico de informagdo aerondutica emitido de
acordo com este CV-CAR.
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Compete a autoridade aeronautica conceder um certificado que autoriza a
prestacdo de servico de informacao aeronautica.

A certificacdo pela autoridade aeronautica estd dependente do requerente
demonstrar o cumprimento com os requisitos dispostos no presente CV-CAR.

15.D.110 Pedido do certificado de servico de informacéo aeronautica

(a)

1)

)

©)

(4)

()

(6)

(7)

(8)
(b)

(©)

Uma entidade que se candidate junto da autoridade aerondutica a um certificado
de servico de informacao aerondutica deve apresentar o seguinte:

Uma candidatura num formulario e do modo determinado pela autoridade
aeronautica;

A declaragéo de conformidade, incluindo uma lista completa de todos 0s
requisitos aplicaveis do presente CV-CAR;

Um manual de garantia de qualidade;

Uma descricdo das instalagdes e recursos, incluindo o endereco;

O programa de formacao, de acordo com a subseccdo 15.D.205;

Documentacdo do sistema da qualidade da entidade;

Toda a documentacéo prevista na subseccdo 15.D.220; e

Comprovativo de pagamento da taxa devida.
A autoridade aeronautica pode notificar o requerente para apresentar informacao
em falta na instrucdo do requerimento, bem como solicitar esclarecimentos
complementares sobre a documentacdo apresentada.
O requerente deve apresentar o pedido a uma emissao inicial de um certificado de

servigo informacdo aerondutica pelo menos 90 (noventa) dias antes da data
prevista para o inicio da atividade.

15.D.115 Emissao do certificado

O cand

idato habilita-se a ter um certificado de servi¢o de informacédo aeronautica se a

autoridade aeronautica considerar que:

(1)E uma entidade cabo-verdiana constituida de acordo com a legislac&o nacional;
(2)Possui o estabelecimento principal em Cabo Verde;
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(3)Possui uma declaracdo de aptidao financeira, econémica e juridica atualizada
emitida pela autoridade aeronautica, de acordo com as disposi¢cGes normativas
estabelecidas pela autoridade aeronautica;

(4)Preenche os requisitos previstos da sec¢do 15.D.200;

(5)0 candidato, e as pessoas referidas nos paragrafos (1) e (2) (a) da subseccao
15.D.205 sdo aptas e idoneas;

(6)A concessdo do certificado ndo contradiz os interesses da seguranca
operacional da aviagéo; e

(7) Realizou o pagamento da taxa aplicavel.

15.D.120 Privilégios do titular do certificado

O certificado de servico de informacao aeronautica especifica os servicos de informacao
aeronautica que o titular do certificado esté autorizado a prestar.

15.D.125 Certificado de servico de informac&o aeronautica

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

O certificado de servi¢o de informacao aeronautica € composto por uma pagina,
assinada pela autoridade aerondutica, tendo associado as especificacfes dos
servicos de informacdo aerondutica e os tipos de instalacfes aeronauticas que o
titular do certificado esta autorizado a operar.

O certificado de servigo de informacédo aeronautica deve especificar:

(1) A autoridade aeronautica;

(2) O numero de certificado atribuido;

(3) O prestador do servico de informagdo aeronautica (nome e endereco);
(4) Os servicos certificados;

(5) Condic0es adicionais;

(6) A data de emisséo e periodo de validade do certificado;

(7) A assinatura da autoridade aeronautica.

O modelo do certificado de servico de informacéo aeronautica deve ser aprovado
pela autoridade aeronautica.

O certificado de servico de informacdo aeronautica deve ser emitido na lingua
portuguesa.

O certificado emitido para o prestador do servico de informacéao aeronautica deve
estar disponivel nas instalagGes para inspe¢do por parte do publico e da autoridade
aeronautica.
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15.D.130 Validade e renovagao do certificado

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

1)
()
©)

(1)
)
(3)

Um certificado de servico de informacdo aeronautica emitido pela autoridade
aeronautica tem a validade de 5 (cinco) anos, a partir da data da sua emissao e é
renovavel por igual periodo, desde que se mantenha as condi¢des requeridas pelo
presente CV-CAR.

O certificado de servico de informacao aeronautica é valido pelo periodo referido
no paragrafo anterior a ndo ser que:

O titular renuncie o certificado;
A autoridade aeronautica suspenda ou revogue o certificado; ou

A autoridade aeronautica decida estabelecer prazo inferior ao certificado, em
virtude de incumprimentos dos requisitos regulamentares da posse e
manutencdo do certificado quando se verificar ndo conformidades de nivel 1,
nédo podendo este ser nunca inferior a 6 (seis) meses.

O titular do certificado deve submeter o pedido de renovacdo do certificado de
servico de informag&o aeronautica:

No formulario e do modo especificado pela autoridade aeronautica;
Contendo toda a informac&o exigida pela autoridade aeronautica;
Acompanhado do comprovativo de pagamento da taxa devida.

O titular de um certificado de servico de informagdo aeronautica que se candidate
a uma renovagao do seu certificado deve submeter o seu pedido de renovagéo pelo
menos 60 (sessenta) dias antes do certificado atual expirar.

Se um pedido de renovacdo ndo for efetuado no prazo estipulado no paragrafo
anterior, desde que ndo forem invocadas razfes plausiveis ou as razdes invocadas
ndo forem consideradas plausiveis pela autoridade aeronautica, o titular do
certificado expirado deve seguir o procedimento de candidatura para emissao
inicial determinado pela autoridade aeronautica.

Caso a autoridade aerondautica considerar plausiveis as razdes invocadas agquando
da renovacdo, pode prolongar o prazo do certificado por forma a evitar a
caducidade deste.
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15.D.135 Suspenséo ou revogacao

(@ O certificado de servico de informacgdo aerondutica pode ser suspenso ou
revogado nos seguintes casos:

(1) A falta de conformidade do prestador de servico de informacéo aeronautica com
0s requisitos deste CV-CAR ou com os termos e condicdes do certificado;

(2) Arrecusa, por parte do prestador de servigo de informacao aeronautica, do acesso
a autoridade aeronautica as instalagbes da organizacdo para determinar a
conformidade continua com este CV-CAR;

(3) A falta de pagamento de quaisquer encargos determinados pela autoridade
aerondutica.

(b) Em caso de renuncia, caducidade ou revogacao, o certificado deve ser devolvido
a autoridade aerondutica no prazo de 7 (sete) dias Uteis.

(c) Otitular de um certificado de servico de informac&o aeronautica que for suspenso
parcialmente deve imediatamente remeter o certificado a autoridade aeronautica
para o correspondente endosso.

15.D.140 Alteracéo do certificado

(@)A autoridade aerondutica pode alterar qualquer certificado de servigo de
informacdo aeronautica se:

(1)A autoridade aeronautica determinar que a seguranca operacional da aviagdo e
0 interesse publico requerem tal alteracéo; ou

(2)O prestador de servigo de informacédo aerondutica requerer uma alteracao.

(b)A autoridade aeronautica pode, se verificar que 0s requisitos prescritos nas
subseccdes 15.D.115 e 15.D.310 se mantém, alterar o certificado de servico de
informacdo aeronautica, onde haja uma mudanca nos servigos prestados.

(c)Se a autoridade aerondutica estipular, por escrito, que existe uma emergéncia que
requer uma alteracdo imediata no interesse publico relativamente a seguranca da
aviacao, tal alteracdo entra em vigor imediatamente na data em que o titular do
certificado de servico de informacdo aeronautica recebe a notificacao.

(d)O titular de um certificado de servico de informacao aeronautica pode recorrer da
alteracdo, devendo operar de acordo com ela, a menos que esta seja posteriormente
anulada.

(e)As alteracdes propostas pela autoridade aerondutica, que nao sejam alteracdes de
emergéncia, entram em vigor 30 (trinta) dias apds a notificacdo do titular do
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certificado, a menos que o titular do certificado recorra da proposta por escrito,
antes da data de sua vigéncia.

(f) A interposicdo de um recurso suspende a data de entrada em vigor até que o
processo de recurso esteja concluido.

(9)As alteragdes propostas pelo titular do certificado de servigo de informacéo
aeronautica devem ser feitas, no minimo, 30 (trinta) dias antes da data prevista
para o inicio de qualquer servico ao abrigo dessa alteracao.

(h)Ninguém pode prestar um servico de informacdo aeronautica para o qual uma
alteracdo ao certificado seja necessaria, a menos que tenha recebido uma
notificacdo dessa aprovacao pela autoridade aeronautica.

15.D.145 Acesso para inspecao

Para determinar a conformidade continua com os regulamentos aplicaveis, o titular do
certificado de servico de informacédo aerondutica deve:

(1) Garantir, a qualquer pessoa ou entidades qualificadas devidamente credenciadas
pela autoridade aerondutica, o acesso irrestrito e ininterrupto, a qualquer hora e
sem necessidade de aviso prévio, as suas instalacdes e equipamentos, bem como,
assegurar que aquelas possam requisitar documentos, registos, dados,
procedimentos ou qualquer outro material relevante as suas atividades, sujeitas a
certificacdo; e

(2) Garantir que seja concedido a qualquer pessoa ou entidades qualificadas
devidamente credenciadas pela autoridade aeronautica, 0 acesso e cooperacdo
relativamente a qualquer organizacdo ou instalacBes que tenha contratado para
prestacdo de servigos associados as operacOes de servico de informacdo
aeronautica.

15.D.150 Conducao de auditorias e inspe¢des

(@) A autoridade aerondutica pode, a qualquer momento e sem aviso prévio,
inspecionar um titular de um certificado de servico de informagéo aeronautica nas
instalagdes deste para determinar a conformidade com o presente CV-CAR.

(b) Apds a conducao de uma inspecdo ou auditoria, o titular de um do certificado de
servico de informacdo aerondutica € notificado, por escrito, de qualquer ndo
conformidade encontrada.

(c) As nédo conformidades devem ser classificadas como se segue:
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(1) Nivel 1 corresponde a uma ndo conformidade significativa com os requisitos
aplicveis dos CV-CAR, assim como com o0s procedimentos e manuais da
organizacdo, os termos de certificacdo, o certificado ou o conteido de uma
declaracdo, que reduz o nivel de seguranca operacional ou pde seriamente em
risco a seguranca operacional;

(2) Nivel 2 corresponde a uma ndo conformidade com os requisitos aplicaveis dos
CV-CAR, assim como com 0s procedimentos e manuais da organizacdo, 0s
termos de certificacdo, o certificado ou o contetido de uma declaracao, que pode
reduzir a seguranga operacional ou, eventualmente, colocar em risco a seguranga
operacional.

(d) Apos rececdo da notificacdo de ndo conformidades segundo o paragrafo (b), o
titular do certificado de servigo de informacao aerondutica deve:

(1) Identificar a causa principal da ndo conformidade;
(2) Definir um plano de agéo corretiva; e

(3) Demonstrar que tomou todas as medidas corretivas adequadas, por forma a
evitar a recorréncia de ndo conformidades, no prazo acordado com a autoridade
aeronautica.

(e) Quando forem detetadas evidéncias de ndo conformidade com os requisitos deste
CV-CAR durante a supervisdo ou qualquer outro processo a autoridade
aeronautica deve tomar as seguintes acoes:

(1) No caso de ndo conformidade de nivel 1:

(i) Limitar ou suspender, total ou parcialmente, em fungéo da gravidade da ndo
conformidade, o certificado, ate o prestador de servico de informacéo
aerondutica tomar as medidas corretivas adequadas; ou

(if) Revogar o certificado de servigo de informacdo aerondutica;

(2) No caso de ndo conformidade de nivel 2, conceder o prazo para a tomada de
acOes corretivas desde que apropriado a natureza da ndao conformidade, mas
nunca superior a 3 (trés) meses.

(f) Sem prejuizo do disposto no paragrafo (2) (e), nalgumas circunstancias, e em
funcdo da natureza da ndo conformidade, a autoridade aeronautica pode alargar o
prazo de 3 (trés) meses, desde que seja apresentado um plano de agdes corretivas
sujeito a aprovacao da autoridade aerondutica.
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(9) Se o prestador de servigo de informacdo aeronautica nao apresentar um plano de
acoes corretivas ou ndo aplicar as medidas corretivas no prazo acordado ou
prorrogado pela autoridade aeronautica, o grau de gravidade da ndo conformidade
aumenta para o nivel 1 e sdo tomadas as medidas previstas no paragrafo (1) (e).

15.D.200 REQUISITOS DE CERTIFICACAO

15.D.205 Requisitos do pessoal

(@) Um candidato a concessdo do certificado de servico de informacao aeronautica deve
empregar ou contratar ou, de alguma forma, afetar:

(1) Um administrador responsavel, que tenha a autoridade dentro da institui¢do, para
assegurar que todos os servicos de informagéo aeronautica listados no manual:

(i) Podem ser financiados e s&o prestados de modo a cumprir 0s requisitos
operacionais; e

(if) S&o prestados em conformidade com os requisitos estabelecidos neste CV-
CAR;

(2) Uma pessoa ou um grupo de pessoas responsaveis para assegurar que a instituicdo
do candidato esteja em conformidade com os requisitos deste CV-CAR, devendo,
tal pessoa ou pessoas designadas ser, em Ultima analise, responséavel perante o
administrador responsavel,

(3) Pessoal em numero suficiente para recolher, cotejar, verificar, coordenar, editar e
publicar informacBes aeronauticas relativas aos servicos de informacéo
aeronautica constantes do manual do candidato;

(4) Pessoal devidamente qualificado, de acordo com o programa de formacéo
aprovado pela autoridade aeronautica, para desempenhar as func@es atribuidas.

(b) O candidato deve:

(1) Estabelecer procedimentos para inicialmente avaliar a competéncia das pessoas
autorizadas pelo candidato em verificar, editar e publicar informac6es
aeronauticas aos servicos de informacao aeronautica mencionados no seu manual;

(2) Estabelecer procedimentos para manter a competéncia das pessoas autorizadas;

(3) Proporcionar as pessoas autorizadas um documento escrito sobre do ambito da
respetiva autorizacao;

(4) Zelar pela formacdo e qualificacdo do pessoal afeto ao seu servico para
desempenhar as tarefas descritas no paragrafo (1); e

(5) Manter registos de formacéo do pessoal.

(c) O pessoal de gestdo, previsto nos paragrafos (1) e (2) (a), esta sujeito a aprovacao da
autoridade aerondutica, devendo demonstrar possuir conhecimento basico dos
requisitos enunciados no presente CV-CAR.
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(d) Os requisitos adicionais relativos ao pessoal de gestdo sdo estabelecidos por
regulamento da autoridade aeronautica.

15.D.210 Requisitos de instalac6es

Um candidato a concessao de certificado de servico de informacao aeronautica deve criar
gabinetes e recursos que:

(1) Sejam adequados para os servicos de informagao aeronautica constantes do seu
manual; e

(2) Cumpram com os requisitos prescritos no paragrafo (b) da subseccéo 15.D.315
e na subseccdo 15.D.320.

15.D.215 Ambito dos servicos de informag&o pré-voo
Um candidato a concessao de um certificado de servico de informacéao aeronautica, deve,
para os servicos de pré-voo, listados no seu manual, especificar o seguinte:
(1) A area geogréfica; e
(2) Os aer6dromos e rotas aéreas provenientes desses aerédromos.
15.D.220 Documentacéo

(@) Um candidato a concessdo de um certificado de servigo de informagdo aeronautica
deve:

(1) Documentar o formato e as normas relativos & informacdo aeronautica
publicada ao abrigo da autoridade do seu certificado;

(2) Assegurar que o formato e as normas tenham em consideragao as circunstancias
em que a informacdo € utilizada; e

(3) Manter copias de documentos de referéncia sobre normas, praticas e
procedimentos relevantes, bem como qualquer outra documentacdo que seja
necessaria para os servicos de informagdo aerondutica constantes do seu
manual;

(b) O candidato deve estabelecer procedimentos para controlar toda a documentacao
requerida no paragrafo anterior, como forma de assegurar que:

(1) A documentacéo é analisada e autorizada por pessoal habilitado antes da sua
emissao;

(2) As emissdes atuais de toda a documentacdo relevante estejam acessiveis ao
pessoal em todos os locais, onde precisam ter acesso a essa documentacao, para
a prestacao de informacdo aeronautica mencionada no seu manual;

(3) Toda a documentacao obsoleta seja prontamente removida de todos os locais de
emisséo ou uso;

(4) As emendas a documentacdo sejam revistas e autorizadas por pessoal
competente; e
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(5) A verséo atualizada de cada item de documentacdo possa ser identificada para
evitar a utilizacdo de edicOes desatualizadas.

15.D.225 Recolha de dados e informacédo aeronautica

(@) Um candidato a concessdo de um certificado de servico de informacdo aeronautica
deve estabelecer procedimentos para recolher e reunir os dados e as informacdes
necessarias para os servi¢os de informacéo aeronautica que constam do seu manual.

(b) Os procedimentos, referidos no paragrafo anterior, devem assegurar que:

(1) Os dados e as informacdes aplicaveis sejam obtidos através de institui¢cbes que
prestam servicos de apoio ao sistema de navegacao aérea a Cabo Verde;

(2) Os dados e as informacGes aplicaveis sejam obtidos através dos servicos de
informacdo aerondutica de outros Estados e de outras fontes relevantes aos
requisitos dos operadores de aeronaves internacionais que operam:

(i) Nas areas do espaco aéreo de Cabo Verde e FIR Oceénica do Sal em Cabo
Verde, 0s quais sao responsaveis pelos servicos de trafego aéreo; e

(ii) Nas rotas aéreas internacionais procedentes de Cabo Verde;

(3) Acordos para a prestacdo atempada de dados e informacdes sejam efetuados
com os criadores de informagdo conforme previsto nos paragrafos (1) e (2) (b);
e

(4) Os dados e as informacdes recebidos dos autores previstos no paragrafo (1) (b)
sejam reconhecidos como fidedignas, por uma pessoa identificada pelo seu
autor para comprovar a veracidade das informacoes.

(c) Os procedimentos para o servico de NOTAM devem, cumulativamente com o
previsto no paragrafo (b), assegurar que quaisquer solicitacbes provenientes do autor
para a emissdo de um NOTAM ndo exijam que o NOTAM esteja em vigor por mais
de 3 (trés) meses.

15.D.230 Publicagéo de Informacéo Aeronautica

(@) Um candidato a concesséo de certificado de servico de informacdo aeronautica deve
estabelecer procedimentos para receber, emitir, selecionar, coordenar, editar,
formatar, publicar, arquivar e divulgar informacdes aeronauticas para 0s servicos que
constam do seu manual de operagdes.

(b) Os procedimentos devem assegurar que:

(1) As informagdes recebidas ao abrigo da subseccdo 15.D.225 devem ser
confrontadas com os dados disponiveis de modo a comprovar-se 0 seu grau de
exatiddo e integridade, conforme especificado nas subseccdes 15.D.245 e
15.D.305, antes da publicacao;

(2) As informagOes recebidas ao abrigo da subsecgdo 15.D.225 sejam editadas,
publicadas com preciséo e divulgadas:

(i) Num formato de acordo com a importancia operacional das informacoes;
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(it) Em conformidade com as subsecdes 15.E.210, 15.E.220 e 15.E.235;

(iili)Num formato que tenha em conta as circunstancias em que as informacdes
devem ser utilizadas; e

(iv)As informacGes aeronduticas devem ser publicadas como produtos de
Informacdo Aeronautica;

(3) Salvo as disposicbes do paragrafo (4) (b), as publicacBes permanentes e
publicacdes temporéarias de longo prazo séo claramente identificadas como sendo
publicadas ao abrigo da autoridade do certificado de servi¢co de informacéo
aerondautica do requerente;

(4) Sempre que as informacGes aeronauticas obtidas junto dos servicos de
informagdes aeronduticas de outros Estados, conforme previsto no paragrafo (2)
(b) da subseccdo 15.D.225, forem divulgadas, essas informacfes devem ser
inequivocamente identificadas como tendo a autoridade do Estado de onde
provém;

(5) Sempre que informagfes que ndo foram certificadas forem divulgadas, essas
informacdes devem ser inequivocamente identificadas como sendo nao
verificadas;

(6) Qualquer alteracdo permanente de informac@es publicadas deve ser coordenada
com outros autores de informac@es aplicaveis antes que a alteracdo seja publicada;

(7) As informacdes temporarias publicadas sem data de validade definida, sejam
verificadas no momento adequado para se assegurar que o autor tome as medidas
necessarias para anular ou reeditar as informacdes;

(8) As informagbes aeronauticas sejam publicadas em lingua inglesa e caso
necessario, também em portugués;

(9) O nome de identificacdo das localidades seja escrito de acordo com o uso local;

(10) As unidades de medida sejam consistentes com aquelas previstas no Decreto-
Legislativo n.° 1/2010 de 9 de abril, AIP Cabo Verde e de acordo com as tabelas
constantes do Anexo 5 a Convencdo - Unidades de Medida a serem utilizadas
nas OperacOes Aéreas e Terrestres.

(11) As abreviaturas, em conformidade com as previstas no CV-CAR 1, sejam
utilizadas nas informacdes aeronauticas publicadas quando:

(i) Asua utilizacdo for adequada; e
(if) Sua utilizagdo facilite a divulgacéo dessas informagdes;

(12) Toda a informacdo aerondutica publicada seja imediatamente disponivel aos
servicos de informacgdo aerondutica de outros Estados, mediante solicitacdo
desses Estados; e

(13) A informacdo aeronautica seja disponibilizada de modo que seja adequada aos
requisitos operacionais do:
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(i) Pessoal de operacGes de voo, incluindo membros da tripulagéo e os servicos
responsaveis pelo briefing pré-voo; e

(ii) As unidades de servico de trafego aéreo responsaveis pelos servigcos de
informacao de voo.

(c) Os procedimentos para os servicos da AIP Cabo Verde devem, conjugados com 0s
previstos no paragrafo (b), assegurar que:

(1) As cartas aeronauticas e as informacGes operacionais pertinentes publicadas nas
Emendas a AIP Cabo Verde e nos Suplementos a AIP, estejam em conformidade
com o sistema AIRAC,;

(2) As informacdes publicadas ao abrigo do sistema AIRAC sejam claramente
identificadas pela sigla AIRAC;

(3) As informac6es publicadas ao abrigo do sistema AIRAC sejam distribuidas de
modo que os utilizadores tenham acesso a essas informagdes pelo menos 28 (vinte
e oito) dias antes da data de sua entrada em vigor;

(4) As informagdes publicadas ao abrigo do sistema AIRAC nédo sejam modificadas,
pelo menos, 28 (vinte e oito) dias apos a data de sua entrada em vigor, salvo se a
circunstancia notificada for de natureza temporaria e ndo persistir durante todo
esse periodo;

(5) Quando um Suplemento AIP for publicado em substituicdo a um NOTAM, esse
suplemento deve conter uma referéncia ao nimero de série de NOTAM;

(6) Quando uma Emenda AIP ou Suplemento AIP forem publicados ao abrigo do
sistema AIRAC, deve-se produzir um NOTAM cuja funcdo seja descrever
sumariamente os conteddos operacionalmente relevantes, a data de entrada em
vigor e o nimero de referéncia de cada emenda ou suplemento. O NOTAM deve:

(i) Entrar em vigor na mesma data de entrada em vigor da emenda ou do
suplemento; e

(if) Permanecer em vigor até a data da proxima AIRAC;

(7) Quando nédo houver informacéo pertinente a publicar até o proximo AIRAC, deve
emitir-se uma nota com mengao “NIL”; e

(8) Deve-se emitir um NOTAM quando a informacéo a publicar como uma Emenda
ou Suplemento AIP entra em vigor antes da data vigente da emenda ou do
suplemento.

15.D.235 Corregéo de erros em Informagéo Publicada

(@) O candidato a emissdo de um certificado de servico de informacdo aeronautica deve
estabelecer procedimentos que permitam registar, investigar, corrigir e denunciar
quaisquer erros que forem detetados nas informacdes aeronauticas publicadas sob a
autoridade desse certificado.

(b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior devem assegurar que:
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(1) O erro seja corrigido através do método mais adequado a importancia operacional
do erro;

(2) A correcdo seja nitidamente identificada na informagédo novamente publicada;
(3) A causa do erro seja identificada e, se possivel, eliminada; e

(4) A autoridade aerondutica seja notificada sobre um incidente de informagéo
promulgado, de acordo com os regulamentos vigentes.

15.D.240 Registos

(@) O candidato a emissdo de um certificado de servico de informacéo aerondutica deve
estabelecer procedimentos que permitam identificar, recolher, indexar, arquivar,
manter e descartar 0s registos necessarios aos servigos de informacdo aeronautica
constantes do seu manual.

(b) Os procedimentos referidos no paragrafo anterior devem assegurar que:

(1) Existam registos permitindo que toda a informacdo aerondutica recebida ou
expedida seja facilmente identificada através de um numero de série e uma data,
e que informacgdes suplementares possam ser igualmente verificadas e, se
necessario, autenticadas;

(2) Exista um registo de toda a entidade autorizada pelo requerente para verificar,
editar e publicar informagdes aeronduticas;

(3) Exista um registo de toda a ocorréncia de erros corrigidos ao abrigo dos
procedimentos exigidos na subsec¢éo 15.D.235;

(4) Exista um registo de cada revisao de garantia de qualidade interna da organizacao
do candidato, efetuada no ambito dos procedimentos exigidos na subseccao
15.D.245;

(5) Todos os registos sejam legiveis e de caracter permanente; e

(6) Todos os registos sejam mantidos por um periodo de pelo menos 5 (cinco) anos,
excetuando-se 0 NOTAM, os Suplementos AIP e as AIC, que devem ser mantidos
por 30 (trinta) dias apenas, ap0os a anulacao.

15.D.245 Garantia de Qualidade Interna

(@) O candidato a emissdo de um certificado de servico de informacéo aeronéutica deve
estabelecer procedimentos internos para garantir o cumprimento e adequacdo dos
procedimentos exigidos neste CV-CAR.

(b) Devem ser tomadas todas as medidas necessarias para controlar o cumprimento do
sistema de gestéo da qualidade implementado.

(c) Os procedimentos de garantia de qualidade devem especificar:

(1) Que o nivel de qualidade que o candidato pretende alcancar atinge ou
excede o especificado no Doc 10066, PANS-AIM.;
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(2) O nivel e a frequéncia das revisdes internas; e
(3) A pessoa ou pessoas responsaveis pela realizacdo das revisdes internas;

(4) Como as conclusoes das revisdes internas devem ser registadas e apresentadas ao
administrador responsavel;

(5) Como indicadores de qualidade, tais como relatérios de erros, incidentes e
reclamacdes sdo incorporados nos procedimentos internos de garantia da
qualidade;

(6) As responsabilidades da pessoa responsavel relativas a analise e sintese das
revisdes internas;

(7) Os meios para retificar quaisquer deficiéncias detetadas durante uma revisao
interna;

(8) Os requisitos de documentacdo para todos 0s aspetos da revisao;

(9) O sistema de qualidade deve ser estabelecido em conformidade com a série das
normas de qualidade (ISO 9000) e certificado por uma entidade competente;

(10) Dentro do contexto de um sistema de qualidade, as competéncias e 0s
conhecimentos exigidos para cada funcdo devem ser identificados e o pessoal
designado para desempenhar essas fungdes deve ser formado adequadamente;

(11) Que o pessoal possua capacidades e competéncias necessarias para executar
funcdes especificas atribuidas e devem ser mantidos registos adequados de modo
a se poder confirmar as qualificacbes do pessoal.

(d) Os procedimentos de garantia da qualidade devem assegurar que:

(1) A qualquer momento, os dados aeronauticos possam ser rastreados até a sua
origem, de modo a permitir que todas as anomalias de dados ou erros detetadas
durante as fases de producgédo e manutengdo ou uso operacional sejam corrigidos;

(2) Fornecam aos utilizadores a garantia e a confianga de que os dados aeronduticos
distribuidos cumprem os requisitos de qualidade estabelecidos relativamente a
qualidade de dados (exatidao, resolucdo e integridade) e garantam um periodo de
aplicabilidade de utilizacdo pretendido de dados aeronduticos, e que as datas de
distribuicdo acordadas sao cumpridas;

(3) A ordem de resolucdo da publicacdo de dados aeronauticos deve ser conforme o
especificado no PANS-AIM, Doc 10066, apéndice 1.

(4) A resolucdo das caracteristicas dos dados contidos na base de dados deve ser
proporcional as exigéncias da exatiddo dos dados.

(5) A rastreabilidade dos dados aeronauticos seja assegurada e mantida enquanto 0s
dados estiverem em uso.

(6) A pontualidade dos dados aeronduticos seja assegurada pela inclusdo de limites
ao periodo de vigéncia dos dados.

Nota 1: Esses limites podem estar associados a elementos de dados individuais ou
a conjuntos de dados.
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Nota 2: Se o periodo efetivo estiver definido para um conjunto de dados, isso sera
tomado em consideracdo em todas as datas efetivas dos elementos individuais dos
dados.

(e) Para efeitos do estipulado no parégrafo (3) (d), devem ser identificados trés tipos de
dados de posicionamento:

(1)Pontos levantados (designadamente, cabeceiras da pista, posi¢Ges de auxilios a
navegacéao);

(2)Pontos calculados (calculos matematicos a partir dos pontos levantados
conhecidos dos pontos no espacgo/fixos); e

(3)Pontos declarados (pontos limites da regido de informagao de voo).

(f) A pessoa responsavel a quem cabe a responsabilidade de assegurar a qualidade interna
deve ter acesso direto ao administrador responsavel sobre questfes que afetam a
adequacdo, a precisdo, a atualidade, o formato e a divulgacdo da informacao
aeronautica publicada.

(g) Os documentos a serem emitidos como partes de produtos de informacéo aeronautica
devem ser criteriosamente verificados e em articulagdo com os servigos competentes
antes de serem remetidos ao servico de informacéo aeronautica, de modo que se possa
certificar de que todas as informacdes necessarias tenham sido incorporadas e que sao
fidedignas em todos os detalhes antes da sua distribuicéo.

(h) Devem ser estabelecidos procedimentos de validacdo e verificagdo com o proposito
de garantir que os requisitos de qualidade (exatiddo, resolucéo e integridade) e de
rastreabilidade dos dados aeronéuticos sejam satisfeitos.

(i) A demonstracdo da conformidade do sistema de qualidade deve ser feita através de
auditoria, e, caso forem identificadas inconformidades, deve-se determinar e adotar
medidas para eliminar as causas dessas inconformidades.

(J) Numa auditoria devem ser apresentadas provas e documentos adequados de todas as
observacdes feitas e medidas corretivas detetadas.

15.D.250 Manual da Organizacéo

(@) O candidato a emissdo do certificado de servico de informacdo aeronautica deve
submeter a autoridade aeronautica um manual contendo:

(1) Uma declaragdo assinada pelo administrador responsavel, em nome da
organizacdo que o candidato representa confirmando que:

(i) O manual e quaisquer outros manuais definem a organizacéo e demonstram
seus mecanismos e métodos que permitem garantir a observancia continua
deste CV-CAR; e

(if) O manual e quaisquer outros manuais sdo sempre observados;
(2) Os titulos e os nomes das pessoas responsaveis exigidos na subseccao 15.D.205;
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(3) Os deveres e responsabilidades das pessoas responsaveis especificadas no
paragrafo (a) (2) da subseccdo 15.D.205 incluindo questbes para as quais eles
tém a responsabilidade de lidar diretamente com a autoridade aeronautica em
nome da organizacao;

(4) O organograma da organizacdo mostrando as linhas de responsabilidade das
pessoas responsaveis especificadas no paragrafo (a) (2) da subseccéo 15.D.205;

(5) Um resumo do quadro do pessoal do candidato relativo a cada um dos servicos
de informacéo aeronautica;

(6) Uma lista dos servicos de informacao aerondutica a serem abrangidos;

(7) Para um servico de informacéo pré-voo, especificacfes da area, aerodromos e
rotas exigidas pela subseccéo 15.D.215;

(8) Detalhes sobre a localizacéo e endereco dos gabinetes exigidos na subsec¢édo
15.D.210;

(9) Detalhes do formato e padrdes exigidos no pardgrafo (1) (a) da subseccédo
15.D.220 para a sua informacgéo aerondutica publicada; e

(10) Detalhes dos procedimentos do candidato exigidos relativamente:
(i) A competéncia do pessoal;
(ii) Ao controlo da documentacéo;
(iii)A recolha de informagdes;
(iv)A publicacdo de informac&o aeronautica;
(v) A correcéo de erros em informagdes publicadas;

(vi)A identificacdo, recolha, indexacdo, armazenamento, manutencao e supressio
dos registos;

(vii) A garantia da qualidade interna;

(viii) A procedimentos para verificar, emendar e distribuir a exposicao;
(ix)A utilizacdo de principios de fatores humanos; e

(x) A descricdo de fungdes.

(b) O manual deve conter uma metodologia para aplicagdo dos principios relativos a
fatores humanos conforme previsto subsegdo 15.C.135.

Nota: Isto pode ser conseguido por meio do desenho do sistema, procedimentos
operacionais ou melhorias no ambiente operacional.

(c) O manual do candidato deve ser aprovado pela autoridade aeronautica.
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15.D.300 REQUISITOS DE OPERAGCAO

15.D.305 Informacédo Aeronautica

(@) O candidato a concessao de um certificado de servico de informacao aerondutica deve
tomar todas as medidas necessarias para introduzir um sistema de qualidade
devidamente organizado, contendo procedimentos, processos, e recursos necessarios
para a implementacdo de uma gestdo de qualidade em cada fase da operacao,
conforme previsto na subsecgéo 15.D.245.

(b) A execucdo da gestdo de qualidade deve ser demostrada em cada fase da operacéo,
sempre que Necessario.

(c) O candidato deve garantir que os procedimentos estabelecidos existem, de modo que
os dados aeronauticos, em qualquer momento, possam ser rastreados reportando-se
até a sua origem de modo a permitir que quaisquer anomalias ou erros detetados
durante as fases de producdo e manutencdo ou utilizacdo operacional sejam
corrigidos.

(d) Para além do previsto nos paragrafos anteriores, o candidato a concessdo de um
certificado de servico de informacédo aeronautica deve:

(1) Assegurar que a ordem de resolucdo dos dados aeronauticos coincide com a
especificada em relacdo a uma carta particular, tal como apresentada em forma de
Tabela no PANS-AIM, Doc 10066 Apéndice 1

(2) Assegurar de que a integridade dos dados aeronauticos é mantida durante todo o
processo desde o inicio de levantamento de dados a distribuicdo ao proximo
utilizador pretendido;

(3) Assegurar que os requisitos de integridade de informacgdo devem basear-se no
risco potencial decorrente da corrupcdo de dados e na utilizacdo dada ao item dos
dados.

(e) Para efeitos do disposto nos paragrafos (2) e (3) (d), séo aplicados a classificacdo e 0
nivel de integridade dos dados conforme subsecdo 15.C.110 parégrafo (d).

Nota 1. O material de orientacdo em relacdo ao processamento de dados e informacao
aeronautica estdo no DO-200 da RTCA e no Doc. ED-76 da EOROCAE.

Nota 2: Falhas que produzem erros em todo o processo pode ser mitigado por meio de
técnicas de garantia de qualidade de dados adicionais que possam ser necessarios. Falhas
produzindo erro em todo o0 processo pode ser atenuado por meio de técnicas de garantia
de qualidade de dados adicionais que possam ser necessarias. Estes poderiam incluir
testes de aplicagé@o para dados criticos incluir testes de aplicacdo para dados criticos (tais
como, por meio de voo de calibracdo), o uso de seguranca, l6gica, semantica, comparacao
e verificacdo de redundancia, detecdo de erro digital e da qualificacdo dos recursos
humanos e dos instrumentos de processos, como hardware e software.

Nota 3: A distribuicéo para o préximo utilizador pode ser tanto fisica (servi¢o postal, CD)
como eletrénica (meios de comunicacao eletronicos). Diferentes meios de distribuicéo
requerem meios diferentes para assegurar a necessaria qualidade de dados.
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( Os requisitos de qualidade dos dados aeronauticos relacionados com a
classificacdo e integridade dos dados devem conferir com o previsto no PANS-
AIM, Doc 10066 Apéndice 1.

(9) A protecdo de dados aeronauticos eletrénicos, no seu armazenamento ou durante a
sua tramitacdo deve ser completamente controlada através do sistema de CRC.

(h) Para se obter a protecdo do nivel de integridade dos dados aeronauticos criticos e
essenciais, em conformidade com a classificacdo definida nos paragrafos (1), (2), (3)
(e), um algoritmo CRC de 32 ou 24 bit deve ser aplicado respetivamente.

(i) Parase obter a protecdo do nivel de integridade de dados aeronauticos de rotina, deve-
se aplicar um algoritmo CRC de 16 bit.

(j)) A informacdo e dados aeronauticos fornecidos relativos ao seu proprio territorio
devem ser adequados e oportunos, e com necessaria qualidade.

(k) Nos casos em que o servico de AlS néo é prestado por 24 (vinte e quatro) horas, um
servico deve estar disponivel durante todo o periodo em que uma aeronave esteja
sobrevoando uma area de responsabilidade de AIS e igualmente por um periodo de,
pelo menos, 2 (duas) horas antes e apds esse periodo.

(I) Paraalém do disposto no paragrafo anterior, o servico de informacao aeronautica deve
estar disponivel em qualquer outro momento quando solicitado por um organismo
terrestre apropriado.

(m)A ordem de precisdo do trabalho de campo e as determinacdes e calculos dai
derivados devem ser tais que os dados de navegacdo operacional resultantes para a
fase de voo se mantenham dentro dos desvios maximos, com relacdo a um quadro de
referéncia adequado, conforme indicado nas constantes no PANS-AIM, Doc 10066.

15.D.310 Conformidade permanente
O titular de um certificado de servico de informacao aeronautica deve:

(1) Conservar pelo menos uma copia completa e atualizada de seu manual em cada
um dos gabinetes da organizacao;

(2) Rever o manual, caso for necessario, para garantir que as informacdes nele
contidas estejam atualizadas;

(3) Incluir no manual qualquer material de caracter obrigatério que a autoridade
aeronautica possa requerer;

(4) Cumprir com todos os procedimentos e normas constantes do seu manual;

(5) Disponibilizar todas as partes do seu manual para o pessoal que solicite essas
partes para exercer as suas fungoes;

(6) Continuar a cumprir as normas e satisfazer os requisitos da seccdo ISIDI200
estabelecidos para a certificacdo ao abrigo do presente CV-CAR; e
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(7) Notificar a autoridade aerondutica sobre qualquer mudanca de endereco do
servico, numero de telefone ou nimero de fax com antecedéncia de 28 (vinte e
oito) dias da mudanca.

15.D.315 Servico de Informacdo Aeronautica de Cabo Verde

(@) O titular do certificado de servico de informacdo aerondutica relativa a Cabo Verde
deve publicar:

(1) As informacdes aeronauticas relativas a Cabo Verde, em conformidade com a
subseccao

(2) As Emendas AIP em conformidade com a subsecgéo 15.G.305;

(3) Os Suplementos AIP em conformidade com a subseccao 15.E.215 para notificar
sobre:

(i) Modificacdes temporarias que estejam em vigor por 3 (trés) meses ou mais; e

(ii) Informacdo de menos de 3 (trés) meses de vigéncia, que contém textos
extensos ou gréaficos;

(4) A Circular de Informacdo Aerondutica (AIC), conforme estipulado na
subseccéo 15.E.220.

(b) O titular do certificado, deve, em conjugacdo com o paragrafo (a):

(1) Designar um gabinete como ponto de contacto de Cabo Verde com os servigos
de informacdo aeronautica de outros Estados para intercdmbio de todos os
elementos de produtos de informacéao aerondutica, excetuando-se 0 NOTAM;

(2) Estabelecer acordos formais em nome dos Estados com os seus utilizadores em
relacdo a prestagdo do servico.

Nota: O material de orientacdo sobre tais acordos formais esta contido no Manual de
Servigos de Informagdes Aeronduticas. (Doc 8126).

(3) Disponibilizar a AIP Cabo Verde, as Emendas AIP, os Suplementos AIP e a
AIC a qualquer pessoa mediante 0 pagamento de uma taxa que possa ser
aplicada a edicdo das publicacdes;

(4) Estabelecer um sistema para divulgar a AIP Cabo Verde, as Emendas AIP, o0s
Suplementos AIP, as cartas aeronauticas, e as AIC, em conformidade com o
paréagrafo (c) (3) da subsecc¢édo 15.D.230;

(5) Assegurar que todas as cartas aeronauticas publicadas como parte da AIP Cabo
Verde estejam em conformidade com as normas em vigor condizentes com as
entidades de origem conforme estipulado no paragrafo (b) (1) da subseccgédo
15.D.225, excetuando-se:

(i) Informacdes de importancia operacional imediata que impliquem a emissdo
imediata de um NOTAM; e
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(i) Informagdes temporarias de validade inferior a 3 (trés) meses, que exijam
apenas a emissdo de um NOTAM.

(6) Quando os dados aerondauticos e a informacéo aeronautica sdo fornecidos sob a
forma de conjuntos de dados digitais a serem
usados pelo AIS, devem ser fornecidos com base num acordo entre os Estados
Contratantes em causa;

(7) Assegurar que a validade da AIC em vigor seja revista pelo menos uma vez por
ano;

(8) Assegurar que dados aeronauticos globalmente interoperaveis e modelos de
intercadmbio de informagdes aeronauticas sejam utilizados para o fornecimento
de conjuntos de dados.

(c) As especificacdes relativas aos dados aeronauticos interoperaveis globalmente e aos
modelos de intercdmbio de informagdes aeronauticas devem ser utilizadas as que
estdo contidas nos Procedimentos para Servicos de Navegacao Aérea — Gestao de
Informacbes Aeronauticas (PANS-AIM, Doc 10066).

Nota: O material de orientacdo sobre dados aeronauticos globalmente interoperaveis e
modelos de intercambio de informacdes aeronauticas esta contido no Doc. 8126

15.D.320 Servigos NOTAM

O titular do certificado de servico de informacdo aerondutica, relativo ao servico
NOTAM, deve:

(1) Designar um NOF para Cabo Verde;
(2) Fazer esse NOF operar numa base de 24 (vinte e quatro) horas por dia;

(3) Estabelecer acordos com outros centros internacionais de NOTAM com o0s
quais possa fazer intercambio de NOTAM,;

(4) Assegurar que:
(i) O NOF esteja ligado a AFTN;
(i1) A ligacdo AFTN preveja a comunicagdo impressa;

(iii)O NOF disponha de instala¢c6es adequadas para emitir e receber um NOTAM
distribuido através de telecomunicacdes;

(5) Emitir imediatamente um NOTAM que esteja em conformidade com a subsecéo
15.G.310, sempre que as informacdes recebidas ao abrigo da subseccdo
15.D.225 requeiram a emissdo de NOTAM,;

(6) Com intervalos ndo superiores a um més, emitir uma lista de verificagdo
(checklist) de NOTAM gue se encontram em vigor;
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15.D.325 Servico de informacéo pré-voo e pos-voo

(@) Todo o titular de um certificado de servico de informacdo aeronautica relativo a um
servico de informacdo pré-voo, deve disponibilizar ao pessoal de opera¢des de voo e
aos membros da tripulacdo de voo, informacdes aeronauticas que:

(1) Sejam essenciais a seguranca, regularidade e eficiéncia da navegacdo aérea; e

(2) Se refira a area geografica, aer6dromos e rotas aéreas mencionados no seu
manual.

(b) As informacgdes aerondauticas prestadas ao abrigo do paragrafo (a) devem incluir
informacdes relevantes para as operagdes provenientes dos elementos de produtos de
informacao aerondutica, e se possivel incluir:

(1) Um resumo de NOTAM em vigor e outras informagdes de carécter urgente,
num texto em PIB simples;

(2) Elementos relevantes de produtos de Informacdo Aeronautica;
(3) Mapas e cartas relevantes;

(4) Informagdes atualizadas relativas ao aerodromo de partida referente a quaisquer
dos seguintes aspetos:

(i) Obra de constru¢cdo ou de manutencdo em &reas de manobras ou areas
imediatamente vizinhas;

(ii) Parcelas de piso irregular de qualquer parte da area de manobra, sejam
sinalizadas ou ndo, incluindo trogos danificados da superficie de pistas e pistas
de rolagem;

(iii)Existéncia e profundidade de agua nas pistas e pistas de rolagem, incluindo
seus efeitos sobre o atrito da superficie;

(iv)Aeronaves estacionadas ou outros objetos nas pistas de rolagem nas pistas
imediatamente vizinhas;

(V) A existéncia de outros perigos temporarios, incluindo os provocados por aves;

(vi)Falha ou funcionamento deficiente de uma parte ou da totalidade do sistema
de iluminacdo do aer6dromo, incluindo aproximacao, cabeceira da pista,
caminhos de circulacéo e luzes de obstaculo e as luzes desativadas da area de
manobra e sistema de fornecimento de energia do aerédromo;

(vii) Falha, funcionamento deficiente ou modificagdes nas condigdes
operacionais das instalacbes de navegacdo aerea, incluindo o ILS e
sinalizadores, PSR, SSR, VOR, NDB, VHF, os canais aeromdveis, 0s sistemas
de observacdo RVR e abastecimento de energia secundaria.

Nota 1: Os elementos dos produtos de informacdo aeronautica podem ser limitados as
publica¢des nacionais e, quando praticavel, as de Estados adjacentes, desde que haja uma
biblioteca completa de informacao aeronautica em local central e meios de comunicagéo
direta com essa biblioteca.
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Nota 2: O material de orientacdo sobre a preparacdo de PIB esta contido no Doc. 8126.

(c) O titular do certificado deve estipular que membros da tripulagéo de voo apresentem
relatorios p6s-voo nos aerédromos constantes do manual do titular.

(d) O titular do certificado deve enviar ao operador da instalacdo de navegacdo aérea
qualquer informacdo po6s-voo relatada por membros da tripulacdo do voo ao abrigo
do paréagrafo (c) relativo ao estado e funcionamento das instalagdes de navegacao
aérea.

15.D.330 Modifica¢es no manual

(@) Qualquer titular de um certificado de servico de informacdo aeronautica deve
assegurar que o seu manual seja emendado de modo a manter uma descricdo
atualizada da organizacéo e servicos do titular.

(b) O titular do certificado deve assegurar que quaisquer modificacdes feitas ao manual
estejam em conformidade com os requisitos aplicaveis desta seccdo e cumpram 0s
procedimentos de emenda contidos no manual do titular.

(c) O titular do certificado deve facultar a autoridade aeronautica uma copia de cada
emenda ao manual, logo que possivel, apos a sua inclusdo no manual.

(d) Se o titular do certificado propde fazer qualquer modificacdo a quaisquer dos
seguintes elementos, deve comunicar previamente:

(1) Ao administrador responsavel,
(2) As pessoas responsaveis identificadas;
(3) Aos servicgos de informacéo aeronautica prestados pelo titular;

(4) O formato e as normas de informagao aeronautica publicadas sob a autoridade do
seu certificado.

(e) A autoridade aeronautica deve estabelecer as condi¢des sob as quais o titular de um
certificado pode operar durante ou ap6s quaisquer das modificacdes especificadas no
paragrafo (d).

(f) O titular dum certificado deve observar todas as condi¢cdes previstas no paragrafo (e).

(g) Caso qualquer das modificacOes exigir uma emenda ao certificado, o titular do
certificado deve envia-lo a autoridade aeronautica, o mais rapidamente possivel.

(h) O titular de certificado deve introduzir as modificacdes referidas nos paragrafos
anteriores ao manual, caso a autoridade aeronautica considera-las necessarias ao
interesse da seguranga da aviagao.

15.D.335 Inspecdes e auditorias de seguranca

(@) A autoridade aeronautica pode, por escrito, solicitar que o titular do certificado de
servigos de informacdo aeronautica realize ou conduza inspe¢des e auditorias as
instalagdes, escritorios, documentos e arquivos do titular sempre que as considerar
necessarias no interesse da seguranca da aviacao civil.
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(b) A autoridade aeronautica pode exigir que o titular de um certificado de servigos de
informacdo aerondutica preste essas informaces, sempre que as considere relevantes
para a inspecao ou auditoria.

15.E PRODUTOS E SERVICOS DE INFORMACAO AERONAUTICA
15.E.100 GENERALIDADES

15.E.105 Forma

(@) A informacdo aeronautica deve ser fornecida sob a forma de produtos de informacao
aeronautica e servicos associados.

(b) A ordem de resolugdo dos dados aeronauticos fornecidos para cada produto de
informacdo aeronautica deve estar em conformidade com as especificaces contidas
nos Procedimentos de Servicos de Navegacdo Aérea - Gestdo de Informacdes
Aeronauticas (PANS-AIM, Doc 10066), Apéndice 1.

(c) Quando os dados aeronauticos e a informacdo aeronautica sdo fornecidos em varios
formatos, devem ser implementados processos para garantir a que os dados e
informacdes sejam consistentes em todos os formatos.

15.E.200 APRESENTACAO PADRONIZADA DE INFORMACAO
AERONAUTICA

15.F.205 Conteudo e modo de apresentacéo

(@) A informacdo aerondutica fornecida numa apresentacdo normalizada deve incluir a
publicacdo de informag&o aeronautica (AIP), Emendas ao AIP, Suplementos do AlP,
AIC, NOTAM e cartas aeronauticas:

(1) A AIP, as Emendas ao AlP, os Suplementos do AIP, e AIC devem ser fornecidos
em papel ou em documentos eletronico;

(2) A AIP, a Emenda AIP, o Suplemento AIP e a AIC, quando fornecidos como um
documento eletrénico (eAlP) devem, em ambos 0s casos, permitir a sua exibicéo
em dispositivos eletronicos e a sua impressao em papel.

(b) As Especificacdes detalhadas sobre AIP, Alteragdes ao AlIP, Suplementos do AIP,
AIC e NOTAM devem estar em conformidade com as especificagdes contidas no
PANS-AIM (Doc 10066).

(c) Nota 2: Os casos em que 0s conjuntos de dados digitais podem substituir os elementos
correspondentes da apresentacdo padronizada devem ser utilizadas as especificagoes
detalhadas no PANS-AIM (Doc 10066).
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15.F.210 Publicacéao de Informacdo Aerondutica de Cabo Verde - AIP

Nota 1: A AIP destina-se principalmente a satisfazer os requisitos internacionais para o
intercambio de informacgdes aeronduticas de carater duradouro essenciais a navegacao
aerea.

Nota 2: A AIP constitui a fonte de informag&o béasica para informacGes permanentes e
mudancas temporarias de longa duracéo.

(@) A AIP Cabo Verde deve conter informagdes atualizadas, dados e cartas aeronauticas
relacionados com:

(1) Os requisitos regulamentares e do espago aéreo para a navegacao aérea em espaco
aéreo cabo-verdiano e as areas da FIR Oceanica do Sal, em que Cabo Verde seja
responsavel pelos servicos de trafego aéreo;

(2) Os servicos e instalagdes cabo-verdianos que apoiam navegacao aerea
internacional que parte de e chega a Cabo Verde;

(3) Os servicos e instalacbes que apoiam navegacdo aérea dentro da regido de
informagé&o de voo de Cabo Verde;

(4) Os aerodromos que operam sob jurisdicdo do certificado das operacBes do
aerédromo emitido ao abrigo do CV-CAR 14.

(b) A AIP deve conter uma lista dos aer6dromos certificados, incluindo o nome do
aerddromo e indicador de lugar da OACI, a data e validade do certificado e outras
observacdes, caso necessario.

(c) A AIP Cabo Verde pode conter informacges atualizadas, dados e cartas aeronauticas
relativos a aerédromos que nao operam sob jurisdicdo do certificado das operacdes
do aer6dromo, onde:

(1) O operador do aerédromo presta ao titular do certificado de servigos de
Informacdo Aeronautica, para o servico AIP os dados necessérios e as
informagdes relativas ao aerédromo; e

(2) O operador do aer6dromo assume a responsabilidade pela integridade e atualidade
dos dados e informagoes.

(d) A AIP Cabo Verde deve colocar em local apropriado:

(1) Uma declaracdo anunciando as organizagdes certificadas responsaveis pelas
instalagdes de navegacao aérea, os procedimentos e servigos cobertos pela AIP
Cabo Verde;

(2) As condicGes gerais em que esses servicos e instalagfes estdo disponiveis a serem
utilizadas;

(3) Uma lista de diferencas significativas entre os regulamentos e préticas cabo-
verdianos e as respetivas normas da OACI, praticas e procedimentos
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recomendados apresentada de uma forma que permita ao utilizador estabelecer as
diferencas; e

(4) Um resumo de quaisquer normas, praticas e procedimentos significativos
seguidos por Cabo Verde, onde as normas da OACI, préticas e procedimentos
recomendados permitem uma linha de agéo alternativa.

(e) A AIP Cabo Verde encontra-se dividida em trés partes:

(1) Parte 1 — Generalidades (GEN);

(2) Parte 2 — Em rota (ENR);

(3) Parte 3 - Aerédromos (AD).
Nota: O contetudo destas Partes encontra-se especificado PANS-AIM, Doc 10066.
(f) Toda a publicacdo fazendo parte da AIP Cabo Verde deve:

(1) Especificar a finalidade da publicacéo, a area geografica coberta e indicar que
essa publicacdo faz parte da AIP Cabo Verde;

(2) Ser completa, incluir um sumario com os numeros de pagina e ser paginada
corretamente;

(3) Especificar que publicacdo é feita:

(i) Pelo titular do certificado de servico de informac&o aerondutica relativo ao
servigo AlP;

(i) Sob a autoridade do seu certificado emitido pela autoridade aerondutica de
Cabo Verde;

(4) Néo duplicar a informagdo desnecessariamente e se a duplicagdo for necesséria,
ndo deve haver discrepancia na informacdo duplicada em relacdo a mesma
instalacdo, servico ou procedimento;

(5) Ser datada, ou quando a publicacdo esteja em formato de folhas soltas, cada
pagina deve ser datada. A data deve conter o dia, 0 més (por extenso) e 0 ano
em que a informacdo aeronautica entra em vigor;

(6) Ser mantida atualizada através de Emendas AIP ou reemissdo em intervalos
regulares. e

Nota: O intervalo regular referido no paragrafo (6) vem especificado na AIP Cabo Verde,
Parte 1 — Generalidades (GEN).

(7) Demonstrar com transparéncia o grau de confiabilidade das informag6es ndo
verificadas.

(9) Quando uma publicacéo for feita sob forma de folhas soltas deve:

(8) Especificar em cada pagina, a que publicacdo a pagina pertence e que a pagina
faz parte da AIP Cabo Verde;

(9) Conter uma lista de verificacdo que:
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(i) Forneca dados atualizados, e 0 nimero de pagina ou titulo da carta de cada
pagina ou carta na publicacdo;

(ii) Seja emitida para cada Emenda a AlP;
(iii)Especifique a que publicacdo esta pagina pertence; e

(iv)Em caso de impressdo, que seja impressa com o numero de pagina e data,
conforme previsto no paragrafo (5) (a);

(10) Assegurar que a dimenséo da folha ndo seja ser maior que 210x297 mm,
ressalvando-se que folhas de formato maior podem ser utilizadas desde que
sejam dobradas ao mesmo tamanho.

(h) Todas as modificacbes a AIP, ou novas informacdes na pagina reimpressa, devem ser

(i)

identificadas por um simbolo distintivo ou anotag&o.

As modificacdes operacionalmente relevantes relativas a AIP, devem ser publicadas
em conformidade com os procedimentos da Regulamentacdo e Controlo de
Informacédo Aeronautica e devem ser claramente identificadas pela sigla — AIRAC.

15.E.215 Suplementos AIP

As modificacOes temporérias de longa duracéo (trés meses ou mais) e informacdes de
curta duracdo que contém textos extensos ou graficos devem ser publicadas como
Suplementos AlP.

A cada Suplemento AIP deve ser atribuido um ndmero de série que deve ser
consecutivo e com base no ano civil.

As péaginas do Suplemento AIP devem fazer parte da AIP Cabo Verde enquanto
qualquer parte do seu contetdo continuar valido.

Quando ocorre um erro em um Suplemento AIP ou quando o periodo de validade de
um Suplemento AIP for alterado, um novo Suplemento AIP deve ser publicado em
sua substituicéo.

Nota: Os requisitos para NOTAM se aplicam quando restricdes em matéria de tempo ndo
permitem tempo suficiente para a distribuicdo de um Suplemento AIP.

Quando um Suplemento AIP for enviado em substituicdo de um NOTAM, este deve
incluir uma referéncia ao nimero de série do NOTAM.

Uma lista de verificacdo de Suplementos AIP presentemente em vigor deve ser
emitida com cada Suplemento AIP ou em intervalos ndo superiores a um més.

A lista de verificacdo deve merecer a mesma distribui¢do do Suplemento.

As paginas do suplemento AIP devem ser coloridas, de modo serem bem visiveis,
preferencialmente na cor amarela, e devem ser mantidas como o primeiro item nas
seccdes relativas a AlIP.

As especificacdes detalhadas sobre a frequéncia de fornecimento de listas de
verificagdo de Suplementos AIP validos devem ser utilizadas as que estdo contidas
no PANS-AIM (Doc 10066).

Na distribuicdo de AIP aplica-se o seguinte:

(1) As AIP devem ser distribuidas a utilizadores autorizados que as solicitem;
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(2) As AIP, as Emenda AIP e os Suplementos AIP devem ser distribuidos através dos
canais mais expeditos de que se disponha;

(k)  Devem ser respeitadas as seguintes especificacdes para o AIP Eletronico (eAlP):

(1) A AIP, as Emendas e Suplementos a AIP bem como a AIP devem ser publicados
num formato que permita a sua visualizagdo no écran dum computador e sua
impressdo no papel.

(2) O documento referido no paragrafo anterior é chamado “AlIP eletronico” (eAlP)
e pode ser baseado num formato que permita o intercambio digital.

(3) Quando se proporciona uma eAlP, o contetdo de sua informacdo e a estrutura dos
capitulos, sec¢es e subseccbes devem acompanhar o conteldo e estrutura da AIP

papel.
(4) A eAlP deve incluir arquivos que permitem a impressdo de uma AIP papel.

(5) O e AIP deve estar disponivel num meio fisico de distribuicdo (CD, DVD, etc.) e
estar online na Internet. (Doc. 9855 da OACI).

Nota: O material de orientacdo para a producdo e fornecimento do e AIP estd no
documento da OACI Doc. 8126.

15.E.220 CIRCULAR DE INFORMAGCAO AERONAUTICA (AIC)

(@  Uma Circular de Informacéo Aeronautica (AIC) deve ser utilizado para fornecer:

(1) Uma previséo de longo prazo de qualquer mudanga importante na legislacéo,
regulamentos, procedimentos ou instalacdes; ou

(2) Informagdes de natureza meramente explicativa ou consultiva suscetiveis de
afetar a seguranca de voo; ou

(3) Informagdes ou notificacbes de natureza explicativa ou consultiva sobre
assuntos tecnicos, legislativos ou meramente administrativos.

(b)  Uma AIC néo deve ser utilizada para informacdes que se qualificam para incluséo em
AIP e NOTAM.

(c) Uma lista de verificagdo de AIC atualmente em vigor deve ser fornecida
regularmente.

(d) A frequéncia de fornecimento de listas de verificacdo de AIC vélidas deve estar
conforme as especificagdes constantes do PANS-AIM (Doc. 10066).
(e) A validade da AIC atualmente em vigor sera revista pelo menos uma vez por ano.

()  Os Servicos de Informacdo Aeronautica devem conceder a AIC selecionada para
distribuicéo internacional a mesma distribuicdo para a AIP.
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15.E.225 Cartas aeronauticas

(@) As cartas aeronauticas a seguir apresentadas, quando disponiveis para determinados
aerdédromos ou heliportos internacionais, devem fazer parte da AIP ou ser distribuidas
separadamente aos destinatarios da AlP:

(1) Carta de Aer6dromo/Heliporto - OACI,

(2) Carta de Movimento no Solo de Aerédromo - OACI;

(3) Carta de Obstaculo do Aerédromo - Tipo A - OACI;

(4) Carta de Terreno e de Obstaculo do Aerédromo - OACI (Eletronica);
(5) Carta de Estacionamento/Atracacao de Aeronaves - OACI;
(6) Carta de Area - OACI;

(7) Carta de Altitude Minima de Vigilancia ATC - OACI;

(8) Carta de Aproximacao por Instrumentos - OACI;

(9) Carta de Aproximacéo de Preciséo - OACI;

(10) Carta de Chegada Padréo por Instrumento (STAR) - OACI,
(11) Carta de Partida Padrdo por Instrumento (SID) - OACI;
(12) Carta de Aproximacéo Visual - OACI.

Nota 1: O Anexo 4 - Cartas Aeronauticas fornece Padrdes e Praticas Recomendadas,
incluindo requisitos de provisao para cada tipo de carta.

Nota 2: Pode ser utilizado um page poket no AIP para incluir a carta de Terreno e de
Obstaculos de Aerddromo - ICAO (Eletronico) num meio eletrénico apropriado.

(b) A Carta de Rota - ICAO devera, quando disponivel, fazer parte do AIP ou ser
fornecido separadamente aos destinatarios do AIP.

(c) As cartas aeronduticas listadas abaixo devem, quando disponiveis, ser fornecidas
como produtos de informac&o aeronautica:

(1) Carta Aeronautica Mundial — ICAO 1:1 000 000;

(2) Carta Aeronautica— ICAO 1:500 000;

(3) Carta de Navegacdo Aeronautica— ICAO escala reduzida; e
(4) Carta de plotagem — Carta ICAO.

(f) As cartas aeronauticas eletrénicas devem ser fornecidas baseando-se em base de
dados digitais e na utilizacéo de sistemas de informagGes geogréficas.

(9) A resolucdo de carta para dados aeronauticos deve ser a especificada para uma carta
particular.

(h) As especificacdes relativas a resolucdo de carta para dados aeronauticos devem ser
utilizadas as que estéo contidas no PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1.



e d

Y W .¥e

--'-

AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

15.E.230 Dados cartogréaficos do aerédromo — requisitos e especificacoes

(@) Os dados cartograficos do aerodromo incluem informacgdo geografica que suporta
aplicagOes que melhoram a consciéncia situacional ou complementam a navegagéo
de superficie do usuario, aumentando desse modo as margens de seguranca e a
eficiéncia operacional.

(b) Os conjuntos de dados cartograficos do aerédromo quando providos de exatiddo
apropriada contém os requisitos necessarios para a tomada de decisdo colaborativa,
para a consciéncia situacional comum e aplicacdes de orientacdo no aerédromo,
destinam-se a ser utilizadas, entre outras, nas seguintes aplicagdes de navegacgéo:

(1) Posicéo e consciéncia situacional de rota incluindo mapas de movimento com a
posicdo do navio, orientacdo de superficie e navegacdo, tais como a A-SMGCS;

(2) Informacdo aeronautica relacionada com a facilitacdo do aerédromo, incluindo
NOTAM,;

(3) Gestdo dos recursos e facilidades do aerédromo;
(4) Producdo da carta aerondutica.

(c) Os dados podem também ser utilizados em outras aplicagdes tais como o simulador
de voo e sistemas de visdo sintética.

(d) Os dados de mapeamento do aerddromo sdo organizados e arranjados numa base de
dados do aer6dromo (BDA) de maneira a facilitar o armazenamento eletrénico e uso
em aplicacdes apropriadas.

(e) Os dados de mapeamento do aerddromo devem ser suportados por dados eletronicos
de terreno e obstaculos para a Area 3 de forma a assegurar a consisténcia e a qualidade
de todos os dados geograficos relacionados com o aerédromo.

Nota 1: Os requisitos para a exatiddo e a integridade dos dados encontram-se no Volume
I, Apéndice 5 do Anexo 14 a Convencéo.

Nota 2: Os dados eletronicos de terreno e obstaculos pertencentes a Area 3 e os dados de
mapeamento do aerédromo podem ser originados usando técnicas normais de aquisicao
e geridos num sistema Unico de informacéo geogréafica (GIS).

Nota 3: O material de suporte relativo ao processamento de dados eletronicos de terreno
e obstaculos e de dados de mapeamento de aerédromo estdo contidos no documento DO-
200 A da RTCA e no documento ED-76 da EUROCAE.

(f) Os standards da ISO 19100 para a informacédo geografica podem ser usados como
quadro de referéncia.

(9) Os produtos de dados cartograficos de aerédromo devem ser descritos de acordo com
o0 standard da 1SO 19131.

15.E.235 NOTAM
(@) Deve ser disponibilizada regularmente uma lista de verificacdo de NOTAM validos.
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(b) As EspecificacGes detalhadas sobre NOTAM, incluindo formatos para SNOWTAM
e ASHTAM devem ser utilizadas as especificacOes constantes do PANS-AIM (Doc
10066).

15.E.300 CONJUNTO DE DADOS DIGITAIS

15.E.305 Especificacbes gerais
(a) Os dados digitais devem estar na forma dos seguintes conjuntos de dados:
(1) Conjunto de dados AIP;
(2) Conjunto de dados sobre o terreno;
(3) Conjunto de dados sobre obstéaculo;
(4) Conjunto de dados cartograficos de aerédromo;
(5) Conjunto de dados de procedimentos de voo por instrumentos;

Nota: EspecificacGes detalhadas acerca do conteddo dos conjuntos de dados digitais
constam do PANS-AIM (Doc. 10066)

(b) Cada conjunto de dados deve ser disponibilizado ao proximo utilizador previsto
juntamente com um conjunto minimo de metadados para assegurar a rastreabilidade;

Nota: EspecificacOes detalhadas acerca de metadados constam do PANS-AIM (Doc.
10066)

(c) Deve ser regularmente disponibilizada uma lista de verificagdo de conjunto de dados
validos.

15.E.310 Conjunto de dados AIP

(@) Um conjunto de dados AIP deve ser fornecido cobrindo a extenséo das informagoes
fornecidas no AIP;

(b) Quando nao for possivel fornecer um conjunto de dados AIP completo, devem ser
fornecidos os subconjuntos de dados disponiveis.:

(c) O conjunto de dados AIP devera conter a representacdo digital das informacdes
aeronauticas de carater duradouro (informag6es permanentes e mudangas temporarias
de longa duragdo) essenciais a navegacao aérea.

15.E.315 Conjunto de dados sobre terreno e obstaculos

Nota 1: Os requisitos numéricos para conjuntos de dados de terreno e obstaculos
constam do PANS AIM (Doc. 10066), Apéndices 1 e 8

Nota 2: Os requisitos de superficie de coleta de dados sobre terreno e obstaculos estéo
contidos no PANS-AIM (Doc. 10066), Apéndice 8.
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(@) As areas de cobertura para conjuntos de dados de terreno e obstaculos devem ser
especificadas como:

(1) Area 1: todo o territorio de um Estado;
(2) — Area 2: na vizinhanca de um aerédromo, subdividida da seguinte forma:

(i) Area 2a: uma area retangular ao redor de uma pista que compreende a faixa
de pista mais qualquer area livre de obstaculos existente;

Nota: Ver Anexo 14, Volume I, Capitulo 3, para dimensdes de faixas de pista.

(i) Uma area que se estende desde as extremidades da Area 2a no sentido da
partida, com um comprimento de 10 km e um alargamento de 15% para cada
lado;

(iii)— Area 2c: uma é&rea que se estende fora da Area 2a e da Area 2b a uma
distancia nédo superior a 10 km do limite da Area 2a; e

(iv)— Area 2d: uma area fora das Areas 2a, 2b e 2c até uma distancia de 45 km
do ponto de referéncia do aerodromo ou até um limite de area de controle
terminal (TMA) existente, o que for mais proximo;

(3) — Area 3: a area limitrofe de uma area de movimento do aerédromo que se
estende horizontalmente desde a borda de uma pista até 90 m do eixo da pista e
50 m da borda de todas as outras partes da area de movimento do aerédromo; e

(4) — Area 4: a area que se estende até 900 m antes da cabeceira da pista e 60 m de
cada lado do prolongamento do eixo da pista na direcdo da aproximacgdo em uma
pista de aproximacéo de preciséo, Categoria Il ou IlI.

(b) Quando o terreno a uma distancia superior a 900 m (3.000 pés) da cabeceira da pista
for montanhoso ou significativo, o comprimento da Area 4 deve ser estendido a uma
distancia ndo superior a 2.000 m (6 500 pés) da soleira da pista.

15.E.320 Conjunto de dados de terreno

(@) Os conjuntos de dados do terreno devem conter a representacdo digital da superficie
do terreno na forma de valores de elevacdo continua em todas as interse¢des (pontos)
de uma grade definida, referenciada a um datum comum;

(b) Os dados do terreno devem ser fornecidos para a Area 1.

(c) Para aerédromos regularmente utilizados pela aviacdo civil internacional, devem ser
fornecidos dados de terreno para:

(1) Area 2a;
(2) Area de trajetdria de descolagem;

(3) Area delimitada pela extenséo lateral das superficies de limitacdo de obstaculos
do aer6dromo.
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(d) Para aer6dromos regularmente utilizados pela aviagdo civil internacional, os dados
adicionais do terreno devem ser fornecidos na Area 2 da seguinte forma:

(1) Na éarea que se estende até um raio de 10 km da ARP; e

(2) Dentro da area entre 10 km e o limite da TMA ou um raio de 45 km (o que for
menor), onde o terreno penetra uma superficie horizontal de coleta de dados do
terreno especificada como 120 m acima da elevacdo mais baixa da pista.

(e) Devem ser tomadas necessarias medidas para coordenar o fornecimento de dados de
terreno quando as respetivas areas de cobertura de aer6dromos adjacentes se
sobrepdem para assegurar a exatiddo dos dados referente ao mesmo terreno.

(f) Para aerédromos regularmente utilizados pela aviacdo civil internacional, devem ser
fornecidos dados de terreno para a Area 3.

(g) Para aerédromos regularmente utilizados pela aviacdo civil internacional, devem ser
fornecidos dados de terreno para a Area 4 para todas as pistas onde foram
estabelecidas operacdes de aproximacdo de precisdo Categoria Il ou Ill e onde
informacdes detalhadas sobre o terreno sdo exigidas pelos operadores para permitir
que avaliem o efeito do terreno sobre determinacao da altura de deciséo pelo uso de
rédio altimetros.

(h) Quando séo recolhidos dados de terreno adicionais para atender a outros requisitos
aeronauticos, os conjuntos de dados de terreno devem ser expandidos para incluir
esses dados adicionais.

15.E.325 Conjunto de dados de obstaculos

(@) Os conjuntos de dados de obstaculos devem conter a representacao digital da extensdo
vertical e horizontal dos obstaculos;

(b) Dados de obstaculos ndo devem ser incluidos em conjuntos de dados de terreno;

(c) Devem ser fornecidos dados sobre obstaculos situados na Area 1 cuja altura seja de
100 m ou mais acima do solo;

(d) Para aerédromos regularmente utilizados pela aviacdo civil internacional, devem ser
fornecidos dados sobre todos os obstaculos dentro da Area 2 que tenham sido
avaliados como perigosos para a navegacgao aérea;

(e) Para aerédromos regularmente utilizados pela aviacéo civil internacional, devem ser
fornecidos os seguintes dados sobre obstaculos:

(1) Area 2a para aqueles obstaculos que penetram em uma superficie de coleta de
dados de obstaculos delineada por uma area retangular ao redor de uma pista que
compreende a faixa de pista mais qualquer area livre de obstaculos existente.

(i) A superficie de coleta de obstaculos da Area 2a deve ter uma altura de 3 m
acima da elevacdo da pista mais proxima, medida ao longo do eixo da pista, e

(ii) para aquelas partes relacionadas a uma area livre de obstaculos, caso exista,
na elevacao do final da pista mais préxima;



()

e d

Y W .¥e

--'-

AGENCIA DE AVIACAO CIVIL

(2) objetos na area da trajetéria de descolagem que se projetam acima de uma
superficie plana com inclinacéo de 1,2% e origem comum com a area da trajetoria
de descolagem; e

(3) penetracdes nas superficies de limitacao de obstaculos do aerédromo.

Nota: As areas de trajetéria de voo de descolagem séo especificadas no Anexo 4,
3.8.2. As superficies de limitacdo de obstaculos do aer6dromo sdo especificadas no
Anexo 14, Volume 1, Capitulo 4.

Para aerddromos regularmente utilizados para aviagao civil internacional devem,
sempre que possivel, ser fornecidos dados de obstaculos para as Areas 2b, 2c e 2d
para obstaculos que penetram na superficie de coleta de dados de obstaculos relevante
especificada a sequir:

(1) Area 2b: area que se estende desde as extremidades da Area 2a no sentido da
partida, com uma extensdo de 10 km e um alargamento de 15% para cada lado
(A superficie de coleta de obstaculos da Area 2b tem uma inclinagdo de 1,2%
estendendo-se desde as extremidades da Area 2a na elevagio do final da pista na
direcdo de partida, com um comprimento de 10 km e um alargamento de 15%
para cada lado);

(2) Area 2c: uma érea que se estende fora da Area 2a e da Area 2b a uma distancia
n&o superior a 10 km do limite da Area 22 (A superficie de coleta de obstaculos
da Area 2c tem uma inclinagdo de 1,2% estendendo-se para fora da Area 2a e da
Area 2b a uma distancia ndo superior a 10 km do limite da Area 2a. A elevacio
inicial da Area 2c tem a elevagdo do ponto da Area 2a no qual ela comeca); e

(3) Area 2d: area fora das Areas 2a, 2b e 2c até a distancia de 45 km do ponto de
referéncia do aerodromo, ou até um limite TMA existente, o que for mais proximo
(A superficie de coleta de obstaculos Area 2d tem uma altura de 100 m acima do
solo);

(g) O disposto no paragrafo anterior ndo se aplica para obstaculos com menos de 3 m de

altura acima do solo na Area 2b e menos de 15 m acima do solo na Area 2c.

(h) Devem ser tomadas medidas para coordenar o fornecimento de dados de obstaculos

(i)

@)

quando as areas de cobertura respetivas de aer6dromos adjacentes se sobrepdem para
assegurar a exatiddo dos dados referentes ao mesmo obstaculo.

Para aerddromos regularmente utilizados para aviacao civil internacional, devem ser
fornecidos os dados de obstaculos para a Area 3 que penetram na superficie de coleta
de dados de obstculos relevante estendendo-se meio metro (0,5 m) acima do plano
horizontal que passa pelo ponto mais proximo na area de movimento do aerédromo.

Para aerédromos regularmente utilizados pela aviacéo civil internacional, devem ser
fornecidos dados sobre os obstaculos da Area 4 para todas as pistas onde foram
estabelecidas operacOes de aproximacao de precisdo Categoria Il ou Ill.
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(k) Quando dados de obstaculos adicionais sdo coletados para atender a outros requisitos
aeronauticos, os conjuntos de dados de obstaculos devem ser expandidos para incluir
esses dados adicionais.

15.E.330 Conjunto de dados cartograficos de aerédromos

(@) Os conjuntos de dados cartograficos de aerdédromos devem conter a representacao
digital das caracteristicas (feicdes) do aerédromo.

Nota: As feicbes do aerddromo consistem em atributos e geometrias, que Sao
caracterizados como pontos, linhas ou poligonos. Os exemplos incluem limites de pista,
linhas de orientacdo de caminhos de circulacéo e areas de estacionamento.

(b) Conjuntos de dados cartograficos de aerodromos devem ser disponibilizados para
aerodromos regularmente utilizados pela aviacao civil internacional.

15.E.335 Conjunto de dados de procedimentos de voo por instrumentos

(@) Os conjuntos de dados de procedimentos de voo por instrumentos devem conter a
representacédo digital dos procedimentos de voo por instrumentos;

(b) Devem ser disponibilizados conjuntos de dados de procedimentos de voo por
instrumentos para aerédromos regularmente utilizados pela aviagéo civil
internacional.

15.E.400 SERVICOS DE DISTRIBUICAO
15.E.405 Geral

(@) Os produtos de informacdo aeronautica devem ser distribuidos aos usuarios
autorizados que os solicitarem.

(b) AIP, Emendas AIP, Suplementos AIP e AIC devem ser disponibilizados pelos meios
mais rapidos

(c) Redes globais de comunicacdo como a Internet devem, sempre que possivel, ser
utilizadas para o fornecimento de produtos de informacao aeronautica.

15.E.410 Distribui¢cdo de NOTAM
(@) O NOTAM deve ser distribuido com base em uma solicitacao

(b) O NOTAM deve ser preparado em conformidade com as disposigdes relevantes dos
procedimentos de comunicacao da ICAO

(c) O servico fixo aeronautico (AFS) devera, sempre que possivel, ser utilizado para
distribuicdo de NOTAM

(d) Quando um NOTAM for enviado por outro meio que ndo o AFS, deve ser utilizado,
precedendo o texto, um grupo data-hora de seis digitos indicando a data e hora de
origem do NOTAM e a identificagdo do remetente.
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(e) O servigo de AIS deve seleciona os NOTAM a serem distribuidos internacionalmente.

(f) A troca internacional de NOTAM ocorrera apenas conforme mutuamente acordado
entre os NOF internacionais envolvidos e entre os NOF e as unidades multinacionais
de processamento de NOTAM.

(9) Quando praticavel, deve ser utilizada uma lista de distribuicéo seletiva.

Nota: O material de orientacdo relativo as listas de distribuicdo seletiva esta contido no
Manual dos Servicos de Informacao Aerondutica (Doc. 8126)

15.E.500 SERVICOS DE INFORMAGCAO PRE-VOO E POS-VOO

15.E.505 Servicos de Informacdes pré-voo

(@) Em qualquer aerédromo/heliporto normalmente utilizado para operacdes aéreas
internacionais, as informacdes aeronauticas essenciais para a seguranca, regularidade
e eficiéncia da navegacdo aérea, e relativas as fases das rotas provenientes do
aerodromo/heliporto devem ser disponibilizadas ao pessoal das operacdes de voo
incluindo tripulantes e servicos responsaveis pela informagéo pré-voo.

(b) As informagBes aeronduticas fornecidas para fins de planeamento pré-voo devem
incluir informagdes de importancia operacional proveniente dos elementos dos
produtos de informagdes aeronduticas.

Nota 1: Os elementos dos produtos de informagdo aerondutica podem ser
limitados a publicacdes nacionais e, quando praticavel, a de Estados adjacentes,
desde que uma biblioteca completa de informacdes aeronauticas esteja disponivel
num local central e meios de comunicacdo direta estejam disponiveis com essa
biblioteca.

Nota 2: Uma recapitulacdo de NOTAM validos de importancia operacional e
outras informaces de carater urgente podem ser disponibilizadas as tripulagdes
de voo na forma de boletins de informagdes pré-voo (PI1B) em linguagem simples.
O material de orientacéo sobre a preparacéo do PIB consta do Doc 8126.

15.E.510 Servicos de Informacgao p6s-voo

(a) Para qualquer aerédromo/heliporto utilizado para operacGes aéreas internacionais, 0
servigo AIS deve tomar providéncias para receber informacdes relativas ao estado e
condi¢cBes de funcionamento das instalagbes ou servicos de navegagdo aérea
observados pelas tripulacfes de voo;

(b) As providéncias especificadas no paragrafo anterior devem assegurar que as
informacdes sejam disponibilizadas ao servigo de informacdes aeronduticas (AlS)
para distribuicdo conforme as circunstancias exigirem.
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(c) Para qualquer aerédromo/heliporto usado para operacdes aéreas internacionais, 0
servico de AIS deve tomar providéncias para receber informacdes sobre perigos por
presenca de vida selvagem observados pelas tripulacfes de voo.;

(d) As informagbes sobre perigos por presenca de vida selvagem devem ser
disponibilizadas ao servico de informacGes aeronduticas para distribuicdo conforme
as circunstancias exigirem.

Nota: Ver o Anexo 14, Volume I, capitulo 9, Sec¢éo 9.4.

15.F SISTEMA DE REFERENCIA COMUM PARA NAVEGACAO AEREA E
ESPECIFICACOES DIVERSAS

15. F.100 SISTEMA DE REFERENCIA COMUM PARA NAVEGACAO AEREA

15. F.105 Sistema de referéncia horizontal

(@) O Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-84) deve ser usado como sistema de
referéncia (geodésico) horizontal para navegacgdo aérea internacional.

(b) As coordenadas geogréaficas aeronauticas publicadas (indicando a latitude e
longitude) devem ser expressas em funcéo de dado de referéncia geodésica WGS-84.

Nota 1. O material de orientacdo detalhado WGS-84 consta do World Geodesic System -
1984 (WGS-84) Manual (Doc. 9674).

(c) Em aplicacdes geodesicas precisas e algumas aplicacbes de navegacdo aérea, as
mudancas temporais de movimento das placas tectonicas e impactos de maré sobre a
crosta terrestre devem ser modeladas e estimadas.

(d) Para refletir impacto temporal, deve-se incluir a mencdo de uma época em qualquer
conjunto de coordenadas absolutas da estacéo.

Nota 1: A versdo mais recente do quadro de referéncia WGS-84 (G2139) ¢ realizada por
meio de coordenadas de 17 estacGes de rastreamento GPS que fazem parte do Segmento
de Controle GPS. Eles estdo alinhados ao 1Gb14 (considerado equivalente ao ITRF2014
(International Terrestrial Reference System 2014)) na época 2005.0.

Nota 2: Outro sistema preciso de coordenada terrestre mundial é o Servigo Internacional
de Rotacdo da Terra (IERS), Sistema de Referéncia Terrestre (ITRS), e a realizagdo de
ITRS ¢é 0o IERS Quadro de Referéncia Terrestre (ITRF). O material de referéncia relativo
ao ITRS é fornecido no apéndice C do Doc. 9674. O WGS-84(G2139) € compativel com
0 ITRF2014 e na pratica a diferenca entre estes dois sistemas € estatisticamente
insignificante para a maioria das aplicagdes, o que significa que WGS-84 (G2139) e ITRF
2014 s&o essencialmente semelhantes.
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15. F.110 Sistema de referéncia vertical

(@) Na navegacdo aérea internacional deve ser utilizado como sistema de referéncia
vertical o datum do nivel médio do mar (MSL)..

Nota 1: O geoide, a nivel mundial, aproxima-se mais do MSL. E definido como a
superficie equipotencial do campo gravitico terrestre que coincide com o MSL inalterado
que se estende continuamente através dos continentes.

Nota 2: Alturas (elevacgdes) relacionadas com a gravidade também séo conhecidas por
ortométricas enquanto as distancias dos pontos acima do elipsoide sdo referidas como
altura elipsoidal.

(b) O Modelo gravitacional da Terra - 1996 (EGM-96) deve ser utilizado pela navegacao
aerea internacional como o modelo gravitacional global.

(c) Nessas posicoes geograficas onde a precisdo da EGM-96 ndo preenche os requisitos
de preciséo para a elevagéo e ondulagdo do geoide sobre a base dos dados EGM-96,
devem ser desenvolvidos e utilizados modelos de geoide regional, nacional ou local
contendo dados de campo gravitacional de alta resolucdo (comprimento de ondas
curtas).

(d) Quando se utiliza um modelo geoide diferente do modelo EGM-96 deve ser fornecido
na AIP uma descri¢do do modelo utilizado, incluindo os parametros necessarios para
a transformacao da altura entre o modelo e a EGM-96.

(e) A determinacdo e reporte (precisdo do trabalho de campo e integridade dos dados) de
elevacdo e ondulacdo geoide em posicdes especificas em aerodromos/heliportos
devem estar conforme as especificacdes constantes do PANS-AIM (Doc 10066),
Apéndice 1.

15. F.115 Sistema de referéncia temporal

(@) O sistema de referéncia temporal para a aviacdo civil internacional deve ser o
Calendério Gregoriano e o UTC.

Nota 1: Um valor no dominio do tempo é uma posicao temporal medida em relacdo a um
sistema de referéncia temporal.

Nota 2: UTC é uma escala de tempo mantida pelo Bureau International de ['Heure (BIH)
e 0 Servico Internacional de Rotagédo da Terra (IERS) e constitui a base de uma divulgagéo
coordenada de frequéncias padrao e sinais horarios.

Nota 3: Ver Apéndice D do Anexo 5 referente ao material de orientagdo UTC.

Nota 4: A norma ISO 8601 especifica o uso do Calendario Gregoriano e 24 (vinte e
quatro) horas locais ou UTC para o intercambio de informacdes, enquanto a norma ISO
19108 prescreve o Calendario Gregoriano e UTC como um sistema principal de
referéncia temporal para a utilizacdo com informac6es geograficas.

(b) Quando um sistema de referéncia temporal diferente for utilizado para algumas
aplicacOes, o catdlogo das caracteristicas, ou os metadados relacionados com um
esquema de aplicacdo ou um conjunto de dados, conforme o caso, deve incluir ou a
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descricdo deste sistema ou a citacdo de um documento que descreve este sistema de
referéncia temporal.

Nota: A norma ISO 19108, no Anexo D, descreve alguns aspetos de calendarios que pode
ser necessario em tais descricoes.

15. F.200 Especificacgdes diversas

15. F.205 Linguagem e alfabeto

(@) Os produtos de informacao aeronautica destinados a distribuicdo internacional devem
incluir uma versdo em inglés das partes expressas em linguagem simples.

(b) Os nomes de lugar devem ser escritos em conformidade com os usos locais, e
transliterados, quando necessario, para alfabeto latino ISO-BASIC.

(c) As unidades de medida usadas para a criacdo, processamento e distribuicdo de dados
e informacdo aeronautica devem estar em conformidade com as decisdes tomadas
pelo Estado relativamente ao uso de tabelas contidas no Anexo 5 & Convengéo,
Unidades de Medida usadas nas operacdes de terra e aéreas.

(d) Devem ser usadas abreviaturas ICAO em produtos de informagao aeronautica sempre
que forem apropriadas e que o seu uso facilite a distribuicdo de dados e informacdes
aeronduticas.

15.G ATUALIZACOES DE INFORMACOES AERONAUTICAS
15.G.100 GENERALIDADES
15.G.105 ATUALIZACAO

Os dados aeronduticos e as informac6es aeronauticas devem ser mantidos atualizados.

15. G.110 REGULAMENTACAO E CONTROLO DE INFORMACAO
AERONAUTICA (AIRAC)

(@) As informacg0es relativas as seguintes circunstancias devem ser distribuidas sob o
sistema AIRAC, ou seja, 0 estabelecimento, a retirada ou mudancas significativas
devem basear-se numa série de datas efetivas comuns em intervalos de 28 dias,
incluindo 8 de novembro de 2018:

(1) Limites (horizontal e vertical), regulamentos e procedimentos aplicaveis a:
i) Regibes de Informacao de voo;
ii) Area de controlo;
iii) Zonas de controlo;
iv) Areas de assessoria;
V) Rotas de Servigo de Trafego Aéreo (ATS);
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vi) Areas de perigos permanentes, areas proibidas e restritas (incluindo tipos e
periodos de atividade quando conhecidos) e zonas de identificacdo de defesa
aerea (ADI2);

vii)Areas ou rotas permanentes ou parte delas onde exista a possibilidade de
intercetacao;

(2) Posices, frequéncias, indicativos de chamada, identificadores, irregularidades
conhecidas e periodos de manutencdo de radio-ajudas e facilidades de
comunicac0es e vigilancia;

(3) Procedimentos de espera e aproximacéo, de chegadas e partidas, de reducdo de
ruido, e qualquer procedimento pertinente de ATS;

(4) Niveis de transicao, altitudes de transicéo e altitudes minimas de setor;

(5) Facilidades de meteorologia (incluindo radiodifusdo) e procedimentos;

(6) Pistas e pontos de paragem;

(7) Caminhos de circulacéo e plataforma de estacionamento;

(8) Procedimentos de aerddromo para operagdes em terra (incluindo procedimentos
de baixa visibilidade);

(9) Luzes de aproximacao e de pista; e
(10) Minimos de operacdo de aerédromo caso for publicado;

(b) As informacdes nelas transmitidas ndo devem ser modificadas, por, pelo menos, mais
28 (vinte e oito) dias ap0s a data de entrada em vigor, a ndo ser que as circunstancias
notificadas sejam de caracter temporario e nao persistam por todo o periodo;

(c) As informacdes fornecidas utilizando o sistema AIRAC devem ser disponibilizadas
pelo servigo de informacdes aeronduticas (AlS) de forma a chegar aos destinatarios
com pelo menos 28 dias de antecedéncia da data efetiva

Nota: As informacgdes AIRAC sao distribuidas pela unidade AIS com pelo menos 42 dias
de antecedéncia das datas de vigéncia do AIRAC com o objetivo de atingir os
destinatarios com pelo menos 28 dias de antecedéncia da data efetiva.

(d) Quando a informacdo ndo tenha sido apresentada através da data AIRAC, deve-se
emitir uma notificacao “NIL” e distribuida por NOTAM ou outro meio adequado, o
mais tardar, um ciclo antes da data de entrada em vigor da AIRAC em questé&o.

(e) As datas de implementacdo, que ndo aquelas em vigor da AIRAC, ndo devem ser
utilizadas para modificacdes significativas operacionalmente pré-programadas, as
quais requerem trabalhos cartograficos ou utilizados para a atualizacdo de bases de
dados de navegacéo.

Nota 1: RecomendacBes sobre a utilizacdo do sistema AIRAC encontram-se no
Anexo 15 da ICAOQ;
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Nota 2: A utilizagéo da data do ciclo AIRAC que ocorre entre 21 de dezembro e 17
de janeiro inclusive, deve ser evitada como uma data efetiva para a introducéo de
mudancgas relevantes no ambito do sistema AIRAC.

15.G.200 ATUALIZACAO DE PRODUTOS DE INFORMACAO AERONAUTICA

15.G.205 Atualizacéo de AIP

(@) A publicacdo de informacdes aeronauticas (AIP) deve ser alterada ou reeditada em
intervalos regulares conforme necessario para manté-la atualizada.

(b) Alteragdes permanentes no AIP devem ser publicadas como Emendas ao AIP.

(c) Alteracdes temporarias de longa duracgdo (trés meses ou mais) e informacdes de curta
duracdo que contenham texto extenso e/ou graficos devem ser publicadas como
Suplementos AIP.

15.G.210 NOTAM

(@) Um Trigger NOTAM deve ser gerado quando uma Emenda AIP ou um Suplemento
AIP ¢ publicado de acordo com os procedimentos AIRAC.

Nota — Especificacdes detalhadas sobre o Trigger NOTAM estdo contidas PANS-AIM,
(Doc 10066).

(b) Um NOTAM deve ser originado e emitido imediatamente sempre que a informacao
a ser divulgada for de carécter temporario e de curta duragdo ou quando modificacoes
operacionalmente relevantes, permanentes ou temporarias de longa duragdo ocorram
a curto prazo, excetuando-se textos extensos ou graficos.

(c) Deve-se elaborar e emitir um NOTAM relativo as seguintes informagoes:

(1) Abertura, estabelecimento, encerramento ou mudangas significativas na operacéo
de aerodromos, heliportos ou pistas;

(2) Estabelecimento, suspensdo e modificagOes significativas na operagdo dos
servigos aeronauticos (designadamente, AGA, AIS, ATS, COM, MET, SAR);

(3) Estabelecimento, suspensdo ou mudangas significativas na capacidade
operacional de radio-ajudas, servigos de comunicacGes ar-terra e outros apoios a
navegacao aerea em aerodromos/heliportos. Isto inclui: interrupcdo ou retorno a
operagdo, mudanca de frequéncias, mudanca no horario de servigo notificado,
mudanca de identificacdo, mudanca de orientacdo (apoio direcional), mudanca de
endereco, aumento ou diminui¢cdo de poténcia ascendendo a 50% ou mais,
mudancga de horarios de transmissdo ou de contetdo, ou irregularidade ou
inseguranca na operacao de qualquer radio-ajuda a navegacao aérea, e servicos de
comunicagOes ar-terra ou quaisquer limitacbes de estacOes de retransmissao,
incluindo impacto operacional, servicos afetados, frequéncias e area;
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(4) Indisponibilidade de sistemas back-up e secundarios, com impacto direto nas
operacoes;

(5) Estabelecimento, suspensdo ou modificaces significativas feitas aos auxilios
visuais;

(6) Interrupcdo ou retoma da operacdo dos principais componentes dos sistemas de
iluminacdo do aerédromo;

(7) Estabelecimento, suspensdo ou modificagdes significativas feitas aos
procedimentos para servigos de navegacao aérea;

(8) Ocorréncia ou correcdo de defeitos ou deficiéncias significativas na area de
manobra;

(9) Mudancas e limitacGes na disponibilidade de combustivel, 6leo e oxigénio;

(10) Mudangas significativas nas instalacdes e servicos de busca e salvamento
(SAR) disponiveis;

(11) Estabelecimento, suspensdo ou retoma a operacdo de fardis de perigo que
marcam obstaculos a navegacéo aérea;

(12) Modificacbes na regulamentacdo que exige uma intervencdo imediata,
designadamente, &reas proibidas a atividade SAR;

(13) Presenca de perigos que afetam a navegacdo aérea (incluindo obstaculos,
exercicios e operagOes militares, interferéncias intencionais ou ndo intencionais
em radiofrequéncias, lancamento de foguetes, fogo de artificio, lanternas
voadoras, estilhacos de foguetes, exibicdes, corridas e principais eventos de
para-quedismo);

(14) Zonas de conflito que afetam a navegacdo aérea (incluir informacdes tdo
especificas quanto possivel sobre a natureza e extensdo das ameacas desse
conflito e suas consequéncias para a aviagéo civil)

Nota: As orientacdes relacionadas as zonas de conflito estdo contidas no Manual
de Avaliacdo de Riscos para OperacOes de Aeronaves Civis Sobre ou Perto de
Zonas de Conflito (Doc. 10084).

(15) Emissoes de laser planeadas, visores de laser e luzes de busca se a visdo noturna
dos pilotos for suscetivel de ser prejudicada

(16) Colocacdo, remocdo ou alteracdo de obstaculos a navegacdo aérea, na
subida/descolagem, aproximacéo falhada, areas de aproximacao e faixa de pista;

(17) Introducdo ou descontinuidade (incluindo a ativacdo ou desativacdo), conforme
0 caso, ou mudancas no status de areas proibidas, restritas ou perigosas;

(18) Estabelecimento ou desativagdo de areas ou rotas ou partes delas, onde existe a
possibilidade de intercecdo e onde a manutencdo de guarda a frequéncia de
emergéncia VHF 121.5 MHz for necessaria;

(19) Atribuicdo, cancelamento ou mudanca de indicadores de localizagéo;
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(20) ModificagBes na categoria de salvamento e servigo de extin¢do de incendio
prestados num aerédromo/heliporto (Ver Anexo 14 a Convencdo, Volume I,
Capitulo 9, Anexo A, Seccao 17);

(21) Presenca, remoc¢do ou mudancas significativas de condicdes perigosas devido a
neve, lama, gelo, material radioativo, produtos quimicos téxicos, acumulacao de
cinzas vulcanicas ou dgua na area de movimento;

(22) Surtos de epidemias que necessitam de mudangas nas normas divulgadas
relativas a vacinas e medidas de quarentena;

(23) Observagdes ou previsdes de fendmenos meteoroldgicos espaciais, a data e hora
da sua ocorréncia, 0s niveis de voo quando previstos e as partes do espacgo aéreo
que podem ser afetadas pelos referidos fenémenos;

(24) Mudanca operacionalmente significativa na atividade vulcanica, o local, a data
e a hora das erup¢Oes vulcanicas ou extensdo horizontal e vertical da nuvem de
cinzas vulcanicas, incluindo a direcdo do movimento, os niveis de voo e rotas ou
trechos de vias que poderiam ter sido afetados;

(25) Libertacdo de materiais radioativos ou substancias quimicas tdxicas na
sequéncia de um incidente nuclear ou quimico, a localizacdo, a data e a hora do
incidente, os niveis de voo e as rotas ou partes das mesmas que poderiam ser
afetadas e a direcdo do movimento;

(26) Estabelecimento de missdes de ajuda humanitaria, tais como as que sdo
realizadas sob os auspicios das Nacdes Unidas, aliadas a procedimentos ou
limitacGes que afetam a navegacdo aérea; e

(27) Implementacdo de medidas de contingéncia de curto prazo para casos de
interrupcdo ou interrupcdo parcial dos servigos de trafego aéreo e respetivos
servicos de apoio.

Nota 1: Ver Anexo 11 a Convencéo, 2.31 e Apéndice C do referido Anexo.

(28) Para promulgacdo oportuna de informacGes por NOTAM devem ser
utilizadas as especificagdes constantes do Capitulo 6 dos PANS-AIM, Doc.
10066.

(d) As informacdes a seguir ndo devem ser notificadas por NOTAM:

(1) Trabalhos de manutencéo rotineiros em placas e pistas de rolagem que ndo afetam
a movimentacdo segura de aeronaves;

(2) Trabalho de sinalizagdo da pista, quando as operacOes de aeronaves podem ser
conduzidas em seguranca noutras pistas disponiveis ou 0 equipamento utilizado
possa ser removido, sempre que Necessario;

(3) Obstrucdes temporarias nas imediacbes dos aerodromos/heliportos que néo
afetam a operagéo segura das aeronaves;
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Deficiéncia parcial de iluminacéo nas instalacdes do aerédromo/heliporto onde tal
falha ndo afete as operacdes de aeronaves;

Falha parcial e temporaria de comunicacdo terra-ar onde se sabe que as
frequéncias alternativas adequadas estdo disponiveis e operacionais;

Falta de servicos de sinalizacdo da placa e controlo de trafego de caminho de
circulacgéo;

Inoperacionalidade de sinalizagdes de localizacdo, destino ou outras instrugdes na
area de movimento do aer6dromo;

Para-quedismo quando num espaco aéreo incontrolado sob VFR, quando for
controlado, em locais divulgados ou dentro de areas perigosas ou proibidas;

Atividades de treinamento por unidades em terra;

Indisponibilidade de sistemas de backup e secundarios se estes ndo tiverem
impacto nas operacdes;

Limitacbes de instalacGes aeroportuarias ou servigos gerais sem impacto nas
operagdes;

Regulamentos nacionais que ndo afetem a aviacéo geral;

Anlncios ou avisos sobre possiveis/potenciais limitacGes, sem qualquer impacto
nas operacoes;

Lembretes gerais sobre informagdes ja publicadas;

Disponibilidade de equipamentos para unidades em terra que ndo incluam
informacdes sobre o impacto nas operacgdes para os utilizadores do espaco aéreo
e das instalacdes e servigos;

Informagdes sobre emissdes de laser sem impacto nas operagfes e fogos de
artificio abaixo das alturas minimas de voo;

Encerramento de partes da &rea de movimento para trabalhos programados,
localmente coordenado com duracéo inferior a uma hora;

Encerramento, indisponibilidade ou alteracho da operacdo  do(s)
aerodromo(s)/heliporto(s) fora dos seus horarios de funcionamento; e

Outras informag@es de natureza temporaria semelhante.

Nota: As informac6es relacionadas a um aerédromo e suas proximidades e que ndo afetam
seu estado operacional podem ser distribuidas localmente durante o pré-voo ou durante o
voo ou qualquer outro contato local com as tripulacdes de voo;

15.G.215 Atualizacdo de Conjuntos de Dados Digitais

(@) Os conjuntos de dados devem ser corrigidos ou reemitidos em intervalos regulares
conforme necessario para manté-los atualizados.
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(b) Alteragcdes permanentes e alteracbes temporéarias de longa duracdo (trés meses ou
mais) disponibilizadas como dados digitais devem ser emitidas na forma de um
conjunto de dados completo ou de um subconjunto que inclua apenas as diferencas
do conjunto de dados completo emitido anteriormente.

(c) Quando disponibilizado como um conjunto de dados completamente reeditado,
devem ser indicadas as diferencas em relacéo ao conjunto de dados completo emitido
anteriormente.

(d) Quando mudancgas temporarias de curta duragdo forem disponibilizadas como dados
digitais (NOTAM digital), estas devem utilizar o0 mesmo modelo de informacao
aeronautica que o conjunto de dados completo.

(e) As atualizacGes do AIP e dos conjuntos de dados digitais devem ser sincronizadas.

15.H DISPOSICOES ADICIONAIS, TRANSITORIAS E FINAIS
15.H.100 DISPOSICOES ADICIONAIS
15.H.200 DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

15.H.205 Norma transitoria

(@) O prestador de servico de informacdo aeronautica que a data de entrada em vigor do
presente CV-CAR estiver a operar deve submeter para aprovacdo da autoridade
aeronautica:

(1) Um plano de transicdo com o ponto de situacdo de aplicagdo dos conceitos de

Gestéo de Informacdo Aeronautica (AIM);

(2) Uma nova declaracdo de conformidade nos termos do paragrafo (a) (2) da
subsec¢éo 15.D.110.

(b) O plano e a declaracéo referidos no paragrafo anterior devem ser submetidos num
prazo de 120 dias ap0s entrada em vigor do presente CV-CAR.

15.H.210 Revogacéo

E revogada, a partir da data da entrada em vigor do presente CV-CAR, a 12 edi¢éo do
CV-CAR 15.

15.H.215 Entrada em vigor
O presente CV-CAR entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacao.

Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviacdo Civil, na Praia, aos xx de Xxxxx de
2023 - O Presidente, Abrado dos Santos Lima.



