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1. OBJETO

A presente circular visa fornecer um modelo do manual de treino de operagdo de veiculos no
sentido de o operador de aerédromo desenvolver e implementar politicas ou procedimentos
propostos para o controle de veiculos terrestres e equipamentos que possuem acesso ao lado
ar de um aerodromo.

2. AMBITO DE APLICACAO

Esta circular é aplicavel ao operador de aerédromo aquando da elaboracdo do manual de treino
de operacdo de veiculos.

3. MANUAL DE TREINO DE OPERACOES DE VEICULO

3.1. O modelo que se apresenta em anexo pode ser adaptado atendendo aos requisitos e as
condicdes especificas encontradas no aerédromo.

3.2. A primeira parte do manual define regras e regulamentos de condugdo que podem ser
adotados pelo operador de aer6dromo, preenchendo os espacos em branco ou blocos de
texto apropriados ou revisando o documento para um aerédromo especifico.

3.3. A segunda parte do manual prevé um manual de treino direcionado aos motoristas. Nesta
parte, o operador de aerdédromo pode adicionar ou excluir informacdes conforme elas se
aplicam ao aerédromo.

Nota: Por exemplo, se 0 aer6dromo ndo possuir aproximacao ou descolagem por instrumentos,
a referéncia aos sinais de ILS e a protecdo de areas criticas podem ser excluidas. Além disso,
0 operador € encorajado a substituir ilustracdes de sinais com as encontradas no aeroédromo.

Conselho de Administracdo da Agéncia de Aviagdo Civil, na Praia, aos 21 de 02 de 2018. —
O Presidente, Jodo dos Reis Monteiro.
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ANEXO
MODELO DO MANUAL DE TREINO DE OPERACOES DE VEICULO

Secdo 1. Regras e regulamentos de condu¢do em aerdédromos

1.1. Implementacéo de Regras e Regulamentos

O (OPERADOR DE AERODROMO) tem a competéncia para estabelecer estatutos para
a gestdo e supervisdo de seus assuntos relacionados a aerodromos.

1.2. Aplicabilidade

Este manual aplica-se a todos os usuarios de aerédromo, e pessoas em qualquer lugar na
propriedade pertencente ou controlada por (OPERADOR DE AERODROMO). Nenhuma
pessoa esta isenta das normas de treino para operar um veiculo no lado ar de um aerédromo.
As concessionarias sdo responsaveis pela divulgacéo, acessibilidade e cumprimento dessas
regras e regulamentos por parte de seus funcionarios.

(Estas Regras e Regulamentos podem ser adaptadas, alteradas ou modificadas conforme
for necessério).

1.3. Definigdes

Os seguintes termos séo definidos como indicado nesta secao para os fins deste Manual de
Treino de Operacdo de Veiculo Terrestre. (O operador de aerédromo deve incluir apenas
as definicOes aplicaveis ao seu aeroédromo e condigdes.)

1.3.1. Acidente - Uma ocorréncia associada a operacao de uma aeronave que ocorre
entre o tempo que qualquer pessoa embarca na aeronave com a intencdo de voo até que
todas essas pessoas tenham desembarcado, em que uma pessoa esta gravemente ferida
ou a aeronave sofre danos ou falhas estruturais que afetam negativamente a resisténcia
estrutural, desempenho ou caracteristicas de voo da aeronave;

1.3.2. Lado ar - A area de movimento de um aerédromo, terreno e edificios adjacentes
ou partes dos mesmos, cujo acesso é controlado;

1.3.3. Torre de controle do aerédromo (TWR) - Uma unidade estabelecida para fornecer
servico de controle de trafego aéreo ao trafego de aerédromo;

1.3.4. Aeronave - qualquer maquina cuja sustentagdo na atmosfera se deve a reagdes do
ar distintas das reacGes do ar contra a superficie terrestre;

1.3.5. Aerodromo - uma area definida de terra ou de &gua, incluindo quaisquer
edificacOes, instalacOes e equipamento, destinada, total ou parcialmente a chegada, ao
movimento e a partida de aeronaves;

1.3.6. Plataforma - area definida num aerédromo terrestre, destinada a receber aeronaves
para fins de embarque ou desembarque de passageiros, correio ou carga, reabastecimento
de combustivel, estacionamento ou manutencéo;

1.3.7. Detritos de objetos estranhos (Foreign Object Debris - FOD) - Detritos que
podem causar danos aos motores, pneus ou revestimento da aeronave, provenientes de
rochas, lixo ou até mesmo destrogos encontrados nas pistas, caminhos de circulacéo e
plataformas;
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1.3.8. Veiculo terrestre - todos os meios de transporte, exceto aeronaves, utilizados
no solo para transportar pessoas, carga, combustivel ou equipamento;

1.3.9. Area critica ILS - uma area concebida para proteger os sinais do localizer e glide
slope;

1.3.10. Incursédo na pista - qualquer ocorréncia num aerédromo envolvendo a presenca
incorreta de uma aeronave, veiculo ou pessoa na area protegida de uma superficie
designada para aterragem e descolagem de aeronaves;

1.3.11. Sopro do motor (Jet Blast) — agitacdo turbulenta causada pela forte corrente de
ar saida do escape dos motores ou provocada pelas hélices;

1.3.12. Pistola de sinalizagdo (Light Gun) - um dispositivo de sinalizacdo direcional e
de saida de luz que emite um raio estreito brilhante de luz branca, verde ou vermelha,
conforme selecionado pelo controlador da torre. A cor e o tipo de luz transmitida
podem ser utilizados para aprovar ou reprovar as a¢oes previstas de piloto ou veiculo
guando a comunicacdo por radio ndo esta disponivel. E usada para controlar o trafego
que opera nas proximidades do aerédromo e na area de manobra do aerédromo;

1.3.13. Mobile Fueler - veiculo de propriedade ou operado por agentes autorizados
para bombear e distribuir combustivel em (AERODROMO). Isso pode incluir
camides-cisterna, bombas de abastecimento no aviéo e carrinhos de hidrante;

1.3.14. Area de movimento (Movement Area) - a parte de um aer6dromo a ser
utilizada para a descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves, que consiste na area de
manobra e plataformas;

1.3.15. Outras areas de movimento - plataformas e outras areas que ndo estdo sob
controle do trafego aéreo;

1.3.16. Operador - qualquer pessoa que esteja no controle fisico real de uma
aeronave ou de um veiculo a motor;

1.3.17. Proprietario - uma pessoa que detém o titulo legal de uma aeronave ou de um
veiculo a motor;

1.3.18. Areas restritas - areas do aerédromo com andincios a proibir ou limitar a entrada
ou acesso pelo publico em geral. Todas as areas além das areas publicas;

1.3.19. Pista - uma area retangular definida em um aerédromo terrestre preparada para
aterragem e descolagem de aeronave;

1.3.20. Pista ativa - qualquer pista ou pistas de descolagem sendo usada no momento
presente para descolagem ou aterragem. Quando varias pistas sdo usadas, todas elas séo
consideradas pistas ativas;

1.3.21. Faixa de pista - uma area definida, incluindo a pista e area de paragem, se
disponivel, destina-se a reduzir o risco de danos as aeronaves que saem de uma pista e
proteger as aeronaves que voam sobre ele durante as operagdes de descolagem ou
desembarque;

1.3.22. Sistema de Orientacdo e de Controle de Movimento de Superficie (SMGCS) -
um sistema que inclui as normas para orientacao e controle ou regulacdo de todas as
aeronaves, veiculos terrestres e pessoal do aerédromo durante operagfes de baixa
visibilidade. As orientacdes dizem respeito as instalagbes e informacdes necessarias
para que os pilotos e os operadores de veiculos terrestres encontrem seu caminho sobre
0 aerddromo. Controle ou regulacéo significa as medidas necessarias para evitar
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colisdes e garantir que o trafego flua de forma suave e eficiente;

1.3.23. Caminhos de circulacdo - um caminho definido num aerédromo terrestre
estabelecido para a rolagem das aeronaves e destina-se a estabelecer uma ligacdo entre
uma parte do aerédromo e outra;

1.3.24. Vehicle Service Road (VSR) - uma estrada designada para veiculos em
movimento e outras areas;

1.3.25. Very High Frequency Omnidirectional Radio Range (VOR) - um auxiliar
eletronico de navegacao aérea que fica no solo e transmite sinais de navegacao de alta
frequéncia, 360 graus em azimute, orientados a partir do norte magnético. Usado
como alicerce para a navegacao;

1.3.26. Turbuléncia de esteira - efeito das massas de ar giratorias geradas por tras das
pontas de asa de um grande avido a jato;

1.4 Violacéo das Regras — Sancdes e Suspensdo ou Revogacéao de Privilégios de Conducéo

Qualquer pessoa que ndo cumpra qualquer uma das clausulas deste manual e qualquer
ordem legal emitida nos termos do mesmo, deve ser objeto de uma sancdo agravada em
caso de reincidéncia. Essas san¢des podem incluir a recusa de acesso ao aerédromo por
(OPERADOR), além das san¢des descritas de acordo com o Estado ou autoridades
locais. (O operador de aerodromo deve adaptar esta secdo para discutir sua politica de
sancgoes).

1.4.1. As sangdes por incumprimento dos Regulamentos de Transito Veicular do Lado
Ar devem consistir em avisos escritos, suspensdo de privilégios de condugéo no lado
ar ou revogacao de privilégios de conducéao no lado do ar.

O recebimento de avisos escritos por um operador de um veiculo em qualquer
periodo de 12 meses resulta automaticamente na suspensdo dos privilégios de conducéo
do lado do ar.

O recebimento de avisos escritos em qualquer periodo de 12 meses resulta
automaticamente na revogacao dos privilégios de conducéo do lado do ar.

1.4.2. Com base em uma avaliagdo das circunstancias ou a gravidade de um
determinado incidente ou incidentes, o (OPERADOR DE AERODROMO) reserva-
se ao direito exclusivo de avaliar qualquer sancdo que considere apropriada a
qualguer momento para qualquer pessoa autorizada a operar um veiculo no lado ar
sem considerar o historico operacional.

1.4.3 A suspenséo dos privilégios de conducéo no lado ar ndo deve ser inferior a
dias consecutivos e nem superior a dias consecutivos.

1.4.4 O (OPERADOR DE AERODROMO) fornece uma copia de todos o0s avisos
escritos emitidos a um operador para 0 gestor da empresa que possui ou esta na posse
e controle do veiculo ou veiculos envolvidos nas violagdes.

1.45 O (OPERADOR DE AERODROMO) pode exigir que qualquer individuo
envolvido em uma incursédo na pista ou outro incidente com veiculo complete o treino
corretivo de condutor de aerédromo.
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1.5. Regulamento do motorista no lado ar de um aerédromo
1.5.1. Requisitos do operador do veiculo

1. Todos os candidatos devem completar satisfatoriamente o treino apropriado de
motorista antes de receber uma licenca de motorista do lado ar.

2. Todos os candidatos devem passar na prova escrita com uma nota de pelo menos
por cento. Os candidatos que n&o forem aprovados no exame escrito podem refazer o teste
apos um estudo adicional e um periodo de dias.

3. Os requerentes de privilégios de conducdo na &rea de manobra devem ser obrigados a
completar com sucesso um teste de conducéo no lado ar por um representante designado
de (OPERADOR DE AERODROMO).

4. Nenhum veiculo deve ser operado no lado ar, a menos que:

a. O motorista esteja autorizado a operar a classe de veiculo por uma entidade de
licenciamento estatal apropriada ou pelo empregador do motorista através de um
programa de treino/certificacdo da empresa;

b. O motorista mostre um cartdo de identificacdo aprovado e emitido pelo aer6dromo
escrito Condutor Autorizado (caso seja aplicavel);

5. Nenhuma pessoa que opere ou conduza um veiculo em qualquer plataforma de
aeronave deve exceder uma velocidade maior que ___ quilémetros por hora. Fatores que
incluem, mas ndo limitado, ao tempo e a visibilidade devem ser levados em consideracao
ao determinar a velocidade segura de operacéo.

6. Nenhum veiculo terrestre deve ultrapassar outro em uma estrada destinada a veiculos.

7. Nenhum veiculo deve passar entre uma aeronave e um terminal de passageiros ou uma
via de passageiros quando a aeronave estiver estacionada em um portéo, exceto os veiculos
prestando assisténcia a aeronave. Todos 0s outros veiculos devem dirigir para a parte
traseira da aeronave e nao devem passar mais perto que metros de qualquer sec¢do
de asa ou cauda.

8. Uma aeronave em movimento, e passageiros que embarcam ou desembarquem de
aeronaves devem ter direito preferencial de passagem em todo o momento sobre o trafego
de veiculos. Os motoristas do veiculo devem ceder o direito de passagem.

9. Nenhum operador de veiculo deve entrar no lado ar, a menos que autorizado por
(OPERADOR DE AERODROMO) ou a menos que o veiculo seja acompanhado de
forma adequada.

10. Nenhum operador do veiculo deve entrar na area de manobra:

a. Sem primeiro obter permissio do (OPERADOR DE AERODROMO) e autorizagio da
TWR para entrar na area de manobra;

b. A menos que seja equipado com um radio bidirecional operacional em comunicacéo
com a TWR; ou

c. A menos que escoltado por um veiculo (OPERADOR DE AERODROMO) e desde
que o veiculo permaneca sob o controle do veiculo de acompanhante.
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11. Ninguém deve operar qualquer veiculo a motor que esteja em condicdes fisicas ou
mecanicas tais que cologque pessoas ou bens em perigo ou que o (OPERADOR DE
AERODROMO) considere um risco.

12. Ningueém deve:

a. Operar qualquer veiculo que esteja sobrecarregado ou transportando mais passageiros
do que para o qual o veiculo foi projetado;

b. Ir a boleia nos estribos ou ficar de pé na carrocaria de um veiculo em movimento;

c¢. Andar com brac¢os ou pernas do lado de fora de um veiculo, exceto quando o veiculo for
projetado para tal uso.

13. E necessario um guia no veiculo sempre que a visdo do operador do veiculo é restrita.

14. Nenhum caminhdo de combustivel deve ser introduzido, armazenado ou
estacionado a menos de 15 metros de um edificio. Os caminhdes de combustivel nao
devem ser estacionados a menos de 3 metros de outros veiculos.

15. Os transportadores e os rebocadores ndo devem rebocar mais carrinhos, contentores
ou caixas do que aquilo que é préatico, sob controle e seguro.

16. Quando ndo estdo a prestar assisténcia a aeronaves ou a realizar fungdes previstas,
os veiculos e equipamentos de rampa devem estar estacionados apenas em areas
permitidas.

17. Os operadores de veiculos ndo devem operar ou estacionar veiculos sob nenhuma
manga de embargue de passageiros.

18. Ninguém deve estacionar um veiculo em uma area de estacionamento, area de
seguranca ou area bruta ou de maneira que obstrua ou interfira nas operacGes na area de
aviagdo ou na plataforma.

19. Ninguém deve estacionar ou deixar veiculos ou outros equipamentos
desacompanhados que interfiram com o uso de uma instalacdo por terceiros ou
evitam movimentos ou passagens de aeronaves, veiculos de emergéncia ou outros
veiculos ou equipamentos de motorizados.

20. Ninguém deve estacionar um veiculo ou equipamento dentro de metros de uma
boca de incendio ou de uma maneira que impeca que um veiculo tenha acesso a boca de
incendio.

21. Ninguém deve operar um veiculo ou outro equipamento dentro do lado ar sob a
influéncia de alcool ou qualquer droga que prejudique, ou possa prejudicar, as
habilidades do operador.

22. Qualquer operador de veiculo que utilizar um portdo do perimetro de seguranca do
aerdédromo deve garantir que o portdo fique fechado antes de sair da vizinhanca do portéo.
O operador do veiculo também deve garantir que nenhum veiculo ndo autorizado ou
pessoas tenham acesso ao lado ar enquanto o portdo esta aberto.

23. Os operadores de veiculos ndo devem operar veiculos de forma imprudente ou
descuidada. Uma forma imprudente ou descuidada é aquela que intencionalmente ou por
negligéncia ameaga a vida ou a seguranca de qualquer pessoa ou ameaca danificar ou
destruicdo de propriedade.
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24. Os veiculos ndo devem entrar na area de manobra ou atravessar a pista, a menos
que o operador do veiculo tenha recebido o treino e a autorizagdo necessaria do
(OPERADOR DE AERODROMO) para operar na area de manobra. Sempre que
possivel, todos os veiculos do aerédromo devem utilizar os perimetros do
aerodromo e 0s caminhos de servigo para a transi¢do entre as areas do aerédromo.

25. Qualquer operador de veiculo é responsavel pelas atividades de cada passageiro do
veiculo no lado ar do aer6dromo.

1.5.2. Regulamento do veiculo

1. Nenhum veiculo deve ser operado no lado ar, a menos que tenha registo adequado, ou
seja um veiculo qualificado off-road que normalmente néo € operado nas vias publicas e
recebeu a aprovacdo do (OPERADOR DE AERODROMO).

2. Todos os veiculos operados no lado do ar devem possuir um seguro de responsabilidade
do veiculo, conforme exigido pelo (OPERADOR DE AERODROMO).

3. O (OPERADOR DE AERODROMO) deve aprovar veiculos de concessionarios
operados nas manobras e movimentos e outras areas. Esses veiculos devem exibir um
adesivo (OPERADOR DE AERODROMO) ou um logotipo da empresa aprovada pelo
aerédromo com pelo menos __ cm de altura nas portas do passageiro e do operador.

4. Carrinhos ou pecas de equipamento gque sao rebocados ou transportados apds escurecer
devem possuir refletores laterais e traseiros ou luzes traseiras.

5. Nenhum veiculo deve ser permitido no lado ar, a menos que:
a. Esteja devidamente sinalizado;

b. Esteja em boas condigfes mecanicas com visédo frontal e lateral do banco do condutor
desobstruida;

c. Possui extintores adequados e inspecionados (veiculos de servico e caminhdes de
combustivel);

d. Possui farois e luzes de travao operacionais.

6. Os veiculos que operam na area de manobra devem estar equipados com um farol rotativo
ambar ou equivalente.

7. Todos os veiculos de reabastecimento de aeronaves e qualquer outro veiculo de 2,5
metros ou mais de largura devem estar equipados com um farol ambar piscando e luzes
intermitentes dianteiras, traseiras e luzes de permissdao que sdo ativadas sempre que
operam no lado ar.

1.6.3. Acidentes de veiculos. Os operadores de veiculos envolvidos em um acidente
no aerédromo que resultem em ferimento a uma pessoa ou danos a uma aeronave,
propriedade de aerédromo ou outro veiculo devem:

1. Parar imediatamente e permanecer no local do acidente;

2. Prestar uma assisténcia razoavel, se for capaz, a qualquer pessoa ferida no acidente;

3. Informar imediatamente o acidente ao (OPERADOR DE AERODROMO) antes de
deixar o local, se possivel;



--"

AGENCIA DE AVIAGCAO CIVIL

AAT

4. Fornecer e entregar a qualquer pessoa que responda pelo (OPERADOR DE
AERODROMO) os seguintes dados: nome e endereco, cartdo de identificacdo de
aerédromo, a carta de conducdo e qualquer informacgdo que essa pessoa precise para
elaborar um relatério de acidente de veiculo.

Secdo 2. Conduzir na Area Movimento e outras Areas

2.1. Area de movimento e outras areas incluem, plataformas e outras areas que nao estio
sob controle da Torre de Controle (TWR). Qualquer pessoa autorizada a operar um
veiculo motorizado no lado ar pode fazé-lo no movimento e outras areas sem estar em
contato via radio com a TWR.

Essas areas incluem:

2.1.1 Vias de servico;

2.1.2 Plataforma de cargas;

2.1.3 Plataformas de aviacdo geral (partidas e chegadas);
2.1.4 Plataformas de operador aéreo;

2.2. Conducao

Operar dentro das areas de rampa exige que o motorista do veiculo tenha extrema cautela
a medida que as aeronaves estdo sempre em movimento, 0s passageiros da aeronave podem
estar a andar de uma aeronave para o portao e os niveis de ruido sdo elevados.

Os motoristas do veiculo devem:
2.2.1. Nunca conduzir entre cones de seguranca ou através de passarelas de passageiros
delineadas;

2.2.2. Ter atencdo aos pontos cegos do cockpit - os pilotos normalmente ndo
conseguem ver atras ou abaixo da aeronave.

2.2.3. Evitar o sopro dos reatores ou 0 sopro das helices, que podem assoprar detritos ou
capotar o veiculo;

2.2.4. Estar ciente e evitar hélices em movimento que possam causar danos, lesdes ou a
morte;

2.2.5. Estar atento a outros movimentos de veiculos - podes ndo ouvir que eles se
aproximem devido ao ruido dos motores da aeronave;

2.2.6. Dar cedéncia para aeronaves, passageiros e veiculos de emergéncia, que SEMPRE
tem o direito de passagem em qualquer parte do aerédromo.

Ao dirigir na plataforma, use sempre estradas de servico designadas a veiculos. E
proibido dirigir perto de edificios, em torno de veiculos ou aeronaves. Esta politica ajuda
a estabelecer uma ordem previsivel para movimentos de veiculos em areas
congestionadas e ajuda a garantir sua visibilidade para aeronaves e outros veiculos. As
aeronaves estacionadas podem ainda ter seus motores funcionando, por isso esteja
ciente dos perigos do sopro dos reatores ou das hélices, o que pode capotar veiculos.
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Antes que um motor da aeronave seja iniciado, as luzes vermelhas intermitentes da
aeronave devem ser ligadas.

Em alguns casos, as hélices e os centrifugadores do motor estdo assinalados para indicar
quando o motor esta em operacdo. A capacidade do piloto de manobrar no chdo de forma
rapida é limitada. Hélices e motores a jato podem causar danos e ferimentos graves as
pessoas. Além disso, a visibilidade do cockpit impede que o piloto veja sob o nariz ou
atras da aeronave e limita a capacidade do piloto para evitar veiculos terrestres.

2.3. Conducdo noturna e em condi¢Bes meteoroldgicas precéarias. Condi¢Ges climaticas
precarias (bruma, chuva, entre outros) podem ofuscar as indicac@es visuais, as marcas
da estrada e os sinais do aerddromo. Os operadores de veiculos devem permanecer
vigilantes ao que os rodeia e dos limites operacionais. Cuidado com aeronaves que
operam nas proximidades sob condic¢des de baixa visibilidade. Existem riscos adicionais
presentes nessas condiges.

Secc¢do 3. Conducdo na area de manobra

Os motoristas que estdo autorizados a dirigir na area de manobra requerem mais
treinamento e vigilancia, pois existem perigos associados a esta area que nao estdo
presentes no movimento e em outras areas. Além dos principios basicos para dirigir sobre
0 movimento e outras areas, 0s motoristas que tém acesso a area de manobras devem estar
a par do significado dos sinais de aerédromo, das marcacGes e das configuracdes de
iluminacdo. Além disso, eles devem ser capazes de se comunicar com o controle de trafego
aéreo (ATC) e poder seguir as instrucdes do ATC.

3.1. Controle TWR. A &rea de manobra é definida como a parte do aer6dromo a ser
utilizada para descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves, com exce¢do as
plataformas. A area de manobra é considerada "controle positivo", o que significa que
todos os operadores de veiculos precisam de permissdo do ATC antes de entrar na area.

3.2. Veiculos Autorizados. Apenas 0s veiculos necessarios para opera¢des de aerédromo
podem entrar em uma area de manobra. Portanto, caminhdes de combustivel, veiculos de
manutencao, rebocadores, caminhdes do catering e outros veiculos ndo essenciais ndo
devem ser autorizados a entrar nessas areas. As excec¢Ges podem incluir veiculos
autorizados (OPERADORES DE AERODROMOS) com pessoal devidamente treinado.
As Operacdes / Manutencdo do Aerodromo devem coordenar todas as outras operacées
do veiculo dentro da &rea de manobra.

3.3. Caminhos de Circulagéo

3.3.1. Designacao. As aeronaves usam caminhos de circulacdo para se deslocar de e para
as plataformas e pistas. Estdo designadas por letras ou por uma combinacdo de letras /
nameros, como A, B, G2 ou B3.

3.3.2. lluminag&o. As trilhas sdo iluminadas nas bordas com luz azul e / ou refletores.
Alguns caminhos de circulagdo também estdo iluminados com luz verde nas linhas
centrais do pavimento.

3.3.3. Sinaléticas. Os sinais usados nos caminhos de circulacdo séo sinais de direcg&o,
destino e localizagdo. Sinais de diregdo possuem letras negras e uma seta direcional ou
setas em um fundo amarelo. A seta indica a direcéo desse caminho de circulagéo.
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Sinal de direcdo caminhos de circulacao

Sinais de localizacao possuem letras amarelas em um fundo preto com borda amarela.
O sinal de localizacdo abaixo indica que o operador do veiculo/equipamento esté localizado
no caminho de circulagéo designado

Sinal de localizag&o caminho de circulagéo

B3

Sinais de evacuacéo de pista, se necessério, identifica o limite da zona livre de obstaculos,
area de aproximacdo, area de descolagem ou é&rea critica de ILS / MLS ao piloto e ao
operador do veiculo. O motorista pode usar esses sinais para identificar quando o veiculo
esta desobstruido da &rea de pista. Possui uma inscri¢cdo em preto que retrata a marcagdo
de posicdo de pista em um fundo amarelo.

Sinais de evacuacéo de pista

3.3.4. Marcacdo. As marcacOes de pavimento nos caminhos de circulagdo sdo sempre
amarelas. A linha central do caminho de circulacdo esta pintada em todas os caminhos de
circulacdo. Nas margens de alguns caminhos de circulacdo, existe uma linha amarela dupla
e solida.
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AAT

Pista - Marcacéo de posicdo de espera Padrdo A é localizado em cada caminho de
circulacdo que conduz diretamente a uma pista. Essas marcac¢es sdo constituidas por
linhas amarelas, duas linhas sélidas e duas linhas tracejadas, e denotam marcac6es de
posicdo de espera na pista. Essas marcacdes coincidem sempre com um Sinal de Posicao
de Espera da Pista. Um operador do veiculo ndo deve atravessar o lado da linha continua
sem primeiro obter a autorizagéo do ATC.

Pista - Marcacdo de posicao de espera Padrdo A

Pista - Marcacao de posicao de espera Padrao B ¢ constituido por duas linhas amarelas
paralelas com linhas perpendiculares entre as duas linhas amarelas paralelas. Essas
marcag0es identificam a localizacdo em um caminho de circulagdo onde uma aeronave
ou veiculo deve parar quando ndo tem autorizacdo para entrar nas areas criticas ILS/
MLS. A aéarea critica ILS/MLS deve permanecer desobstruida, especialmente em
condicdes meteoroldgicas desfavoraveis. Se um veiculo prossegue para além desta
marcacdo, pode transmitir sinais falsos para uma aeronave que se aproxima para a
aterragem.

Pista - Marcacéo de posicao de espera Padréo B

3.4. Pistas

3.4.1. Designacdo. As pistas sdo areas onde as aeronaves aterram e decolam. As pistas sao
sempre designadas por um nimero como 07 ou 25. O nimero indica a orientacdo da bassola
na pista. Uma aeronave decolando na pista 25 esta orientada a 250 graus. No caso de pistas
paralelas, uma designacdo de letra é adicionada para indicar a pista direita ou esquerda. Por
exemplo, 07L-25R, 07R-25L.

A sinalética de designacdo de pista é apresentada em conjunto com um letreiro de
localizacdo de caminhos de circulacéo.

Sinais de designacéo de pista com letreiro de localizagdo do caminho de circulagéo

/’ 1 | “\ \\

Back Yelow Vhile Red Black  roliow Whnite Red

3.4.2. lluminagdo. As pistas estdo iluminadas por uma variedade de luzes coloridas. As luzes
de borda de pista séo brancas, salvo:

a) No caso de uma soleira deslocada, as luzes entre o inicio da pista e a soleira deslocada
devem mostrar vermelho em direcdo da aproximacao; e
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b) Uma secédo de luzes 600 m (2000 pés) na extremidade remota da pista a partir do final
em que a corrida para descolagem € iniciada, pode mostrar uma luz amarela.

As luzes da linha central da pista sdo brancas, exceto nos Gltimos 900 m (3.000 peés) a
300 m (1000 pes) da extremidade da pista, onde comecam a alternar entre vermelho e
branco. Nos Ultimos 300 m (1.000 pés) de pista, as luzes da linha central sdo todas
vermelhas.

As luzes da zona de toque da pista sdo brancas. As luzes de fim de pista sdo vermelhas.
As luzes de soleira da pista sao verdes.

3.4.3. Sinalizacéo.

As sinalizacbes obrigatdrias de posicdo de espera na pista possuem numeracao /
rotulacdo branca em um fundo vermelho. Estas se encontram localizadas em cada
entrada de uma pista de descolagem e nas duas aberturas da zona sem obstaculos (OFZ) e
coincidem com a localizacdo marcacao de posicdo de espera na pista. Nao avance para
além desses sinais até que a autorizacao seja dada pelo TWR para entrar na pista.

Sinalizagdo obrigatoria de posicao de espera
Fed
White

Os sinalizadores de posicdo de espera de categoria I, 11 ou 111 possuem numeros /
letras brancas (niUmero de designacdo da pista seguido de CAT I, CAT II, CAT Ill ou
CAT 11/ 11) em um fundo vermelho. Esses sinais indicam aos pilotos e operadores de
veiculos onde parar, evitando a interrupcdo de um sinal de navegacdo usado pela
aeronave em pouso. Esta € uma area critica / sensivel, e um operador de veiculo /
equipamento deve manter-se afastado (use uma politica especifica de aer6dromo). Se
um veiculo prossegue, e passa por esta area critica ILS / MLS, pode emitir um sinal
falso para a aeronave em aterragem.

Sinalizador de posicéo de espera de categoria |

Red
WYWhite

O sinal de saida da pista é um sinal de destino localizado antes da intersecéo entre a pista
e 0 caminho de circulagdo no lado e na dire¢do da pista em que a aeronave deve sair. Este
sinal possui letras negras e uma seta direcional em um fundo amarelo.

Sinal de saida da pista

—
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3.4.3. Marcacoes.

As marcas de pavimento em uma pista sdo brancas. Marcagdes de soleira de pista,
marcas de soleiras deslocadas, marcas de tira transversal, marcas de ponto de destino de
pista, marcas de designo de pista, marcas de zona de toque da pista, marcas de linha central
de pista e marcas de borda de pista todas séo brancas.

Secdo 4. Comunicacdes

4.1. Qualquer veiculo que conduzido na area de manobra (pista e caminhos de circulacdo)
deve estar em contato com a TWR. Os operadores de veiculos devem sempre monitorar a
frequéncia de radio apropriada quando estdo na area de manobra em aer6dromos
controlados. A permissdo deve ser solicitada e a autorizagéo fornecida antes de se iniciar a
conducdo em uma area de manobra. Um veiculo equipado com um réadio pode acompanhar
veiculos sem rédios.

Quando uma area de manobra é fechada para construcéo, os veiculos podem percorrer essa
area sem contatar a TWR, mas devem ser escoltados se suas viagens exigirem que cruzem
uma area de manobra ativa.

4.2. O controlador TWR pode usar frequéncia de radio separada ou comum para controlar
todo o trafego terrestre, veiculos e aeronaves, na area de manobra. A frequéncia deve ser
usada apenas para obter permissao para entrada e saida da area de manobra.

4.3. Terminologia. Os operadores de veiculos devem entrar em contato com o controlador
de terra da TWR toda e qualquer vez entram ou deixam a area de manobra. Ao avancar
para uma area de manobra, os operadores de veiculos devem informar ao controlador trés
coisas: QUEM vocé é, ONDE vocé estd e QUAL é a seu proposito.

Os operadores de veiculos devem sempre confirmar a rececdo de todas as comunicacgoes,
para que o controle terrestre e outras pessoas possam saber que a mensagem foi recebida.
Os operadores de veiculos devem sempre dar prioridade a transmissdes de aeronaves
e controle terrestre, a menos que haja uma emergéncia. Alta frequéncia € para uso
primario de aeronaves e pessoal da TWR. Algumas transmissdes tipicas sao as seguintes:

o (NOME DO AERODROMO) Controle de solo, aqui é Aer6dromo 21 em Charlie 6.
Solicito permissdo para todas os caminhos de circulacdo para uma inspecdao do
pavimento.”

o (NOME DO AERODROMO) Controle de solo, aqui ¢ Aerédromo 21 em Taxiway
Alpha. Solicito o sul da pista 19 a direita para uma leve inspe¢ao”. As transmissoes de
resposta podem ser breves, como:

o TWR: “Aerédromo 21, mantenha a distancia da pista 19.”

o Motorista: “Aerodromo 21, mantendo a distancia da pista 19.”

o TWR: “Aerddromo 21 autorizado para o sul da pista 19 a direita.”
Por favor, agilize, aeronave nas 10 milhas finais aterrando na pista 19 a direita.”

o Motorista: “Aerédromo 21 com permissao para o sul da pista 19 a direita, sera breve.”

o Motorista: “Controle terrestre, Aerodromo 21 desobstruiu a pista 19 a direita”.
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NOTA: Se ndo estiver certo do que o controlador disse, ou se ndo entender uma instrucéo,
deve pedir ao controlador para repeti-la. Boas comunicagdes sé ocorrem quando cada parte
sabe e entende 0 que o outro esta a dizer.

4.4. Frases de uso comuns.

O que é dito:
Acknowledge
Advise
Intentions
Affirmative
Correction
Go Ahead

Hold/Hold Short

How do you
hear me?
Immediately or
without delay
Negative

Out

Over

Read Back

Roger
Stand By

Unable

Verify
Wilco

O que significa:

Deixe-me saber que recebeu e compreendeu esta
mensagem. Informe sobre o que pretende fazer.

Sim.

Houve um erro na transmisséo e a versao correta segue.

Prossiga com sua mensagem apenas.

Frase usada durante as operagdes no solo para manter um
veiculo ou aeronave dentro de uma area especifica ou em
um ponto especifico, enquanto aguarda uma liberacédo
adicional do controle de trafego aéreo.

Pergunta relativa a qualidade da transmissdo ou para
determinar o quao bem a transmissao esta sendo recebida.
Frase usada pelo ATC quando essa conformidade de agéo é
necessaria para evitar uma situacdo iminente.

"N&o" ou "permissdo ndo concedida™ ou "isso ndo esta
correto"

A conversa de esta encerrada e nenhuma resposta é
esperada.

Minha transmisséo de radio terminou e espero uma
resposta.

Repita-me minha mensagem.

Recebi a sua Ultima transmisséo por inteira.

Significa que o controlador ou o piloto devem pausar por
alguns segundos, geralmente para atender a outras fungdes
de maior prioridade. Também significa esperar como em
"stand by for clearance”. O autor da chamada deve
restabelecer o contato se a pausa demorar.

Indica a incapacidade de cumprir uma instrucéo, solicitagdo
ou permissao especifica.

Solicite confirmacédo de informacdes.

Recebi sua mensagem, entendi e vou Ihe dar cumprimento.
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4.5. Alfabeto fonético radiofénico. Como algumas letras tém sons semelhantes, como B e
P, a aviagéo civil internacional usa as seguintes palavras para reduzir a confusdo. Por
exemplo, o Taxiway B seria referido de Taxiway Bravo no radio.

A ALFA N NOVEMBER
B BRAVO ) OSCAR

C CHARLIE P PAPA

D DELTA Q QUEBEC
E ECHO R ROMEO

F FOX-TROT S SIERRA

G GOLF T TANGO

H HOTEL U UNIFORM
| INDIA \Y VICTOR

J JULIET W WHISKEY
K KILO X X-RAY

L LIMA Y YANKEE
M MIKE Z ZULU

4.6. Sinais de luz da TWR. Os controladores de trafego aéreo tém um sistema de backup
para se comunicar com aeronaves ou veiculos terrestres, se as suas radios pararem de
funcionar. O controlador possui uma pistola de sinalizac¢éo na torre que pode enviar luzes
de diferentes cores para dizer ao piloto ou motorista o que fazer. Se um operador de veiculo
tiver uma falha de radio em uma pista ou caminho de circulacdo, o operador deve
desocupar a pista tdo rapido e quanto possivel de ser feito com seguranca e entrar em
contato com o TWR por outros meios, como um telemoével, e alertar a TWR da
situacdo. Se isso ndo for possivel, entdo o motorista, depois de deixar a pista, deve
voltar o veiculo em direcdo a torre e comecar a piscar os farois e esperar pelos sinais
do controlador comece com a arma de sinalizagéo.

Os sinais de luz e seu significado sdo os seguintes:

Verde Permissdo para atravessar a area de pouso ou para se
intermitente deslocar para o caminho de circulacéo
PARE
Vermelho Afaste-se da area de pouso ou caminho de circulacdo e
constante cuidado com as aeronaves.
Vermelho Desocupe a area de manobra de acordo com as instrucdes
intermitente locais. Retire-se da pista e observe a torre para sinais de luz.
Em condigOes de emergéncia ou se 0s sinais mencionados
Branco acima forem observados, o sinal aqui indicado deve ser
intermitente utilizado para pistas ou caminho de circulagdo equipadas
Pista com um sistema de iluminag&o.
intermitente  ou
luzes no
caminho de

circulacéo
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4.7. Seguranga. A OACI define a incursdo na pista como ""Qualquer
ocorréncia em um aerédromo envolvendo a presenca incorreta de uma
aeronave, veiculo ou pessoa na d&rea protegida de uma superficie
designada para pouso e descolagem das aeronaves™

As incursdes na pista sdo causadas principalmente por erros em uma ou mais
das seguintes areas:

o Comunicacao piloto / veiculo terrestre / controlador;

o Familiaridade com o Aerédromo;

0 Perda de percecéo situacional;

Um exemplo de uma incursdo € um veiculo num aerédromo com um TWR
operacional se desviando para uma pista em frente a uma aeronave, fazendo
com que o piloto tome uma acdo para evitar uma colisdo. Ao dirigir no
aerodromo, os operadores de veiculos devem sempre estar atentos a sua
localizagéo e ao significado de todas as marcas, luzes e placas no pavimento.
Quando estiver na plataforma e os caminhos de circulacdo, fique longe e
afaste-se das aeronaves. As aeronaves sempre possuem direito preferencial
de passagem.

NOTA: Qualquer individuo envolvido em uma incursdo na pista deve receber
treinamento corretivo de conducdo em aerédromo fornecido pelo
(OPERADOR DE AERODROMO).

Este é um local apropriado para descrever o sistema de identificacdo de uma
pista individual do aerédromo e do caminho de circulacédo. Além da descricao
do sistema, recomenda-se que o operador de aerédromo forneca um diagrama
de pista (RY) e caminhos de circulacdo, especialmente se o sistema de
identificacdo do aerdédromo variar da norma ou de alguma outra forma
complicada.
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EXEMPLO
REGISTRO DE TREINAMENTO DO PROGRAMA
DE FAMILIARIZACAO OPERACIONAL DE
VEICULO TERRESTRE
Nome do
funcionario:

Cargo ocupado:

Nome da Empresa:

Ndmero da carta de

conducéo:

Data de validade da carta de

condugéo:

Eu aceito cumprir todas as regras e regulamentos prescritos para as operagdes de um
veiculo dentro da area de operacgdes do aerédromo.

A partir desse momento, eu atesto que eu possuo uma carta de conducéo atual e
vélida. Se por algum motivo minha carta se tornar invalida, notificarei
imediatamente o (OPERADOR DE AERODROMO).

Assine o seu home e indique a data de hoje abaixo:

(NOME) (DATA)

AREAS DE PERMITIDAS PARA OPERACAO DO

VEICULO
Locais
[1 Rampa de Aviacdo Geral
[1 Companhia aérea /Rampa do Terminal
[] Departamento dos Bombeiros
[1 Cargas aéreas
[1 Hangar e Estacionamento
[1 Todas as areas

Eu certifico que o individuo acima mencionado completou satisfatoriamente o Programa
de treinamento de Operador de veiculos.

Assinatura do Instrutor:
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